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TILL OVERSIKTSPLANEN HOR FOLJANDE KARTOR:

- REKOMMENDATIONSKARTA, Skala 1:15 000 (A 1-format)
I denna handling medféljer endast nedférminskad karta (A3-format)

Foton: Sweco

Omslagsbild: Befintlig flygplats pa
Mobergskolen. Foto: Sweco.
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1 INLEDNING

Silenfjallsomradet &r Sveriges fjarde storsta
turistdestination med Over 2 miljoner turister.
Trysil dr Norges storsta vinterdestination med 1
miljon besokare &rligen. Gemensamt for de tva
destinationerna &r att tillgdngligheten med
kollektivtrafiken till omrddena ar begrdnsad.
Vignditet till och frén Sélen &r idag inte dimen-
sionerat for det omfattande trafikflode som
rader framfor allt under vintersdsongen. Till-
gangligheten till Sélen och Trysil dr sémre i
jamforelse med konkurrerande skiddestina-
tioner. Ambitionen dr darfor att med en etable-
ring av en charterflygplats vid Rorbécksnids
flygplats skapa goda forutsittningar for att ut-
mana konkurrerande skiddestinationer, men
ocksé bibehalla den inhemska marknaden. Nya
marknader véntas bli en viktig faktor for den
fortsatta utvecklingen av Sélen-Trysil som en
av norra Europas storsta skiddestinationer. En
etablering av en charterflygplats dr en avgor-
ande komponent for detta. [ flygplatsens upp-
tagningsomrdde finns dven Idre Fjill som é&r
Sveriges tredje storsta vinterdestination efter
Silen och Are samt Engerdal pa den norska
sidan.

Rorbacksnés flygplats har idag en bana utbyggd
till en ldngd av 1199 m och bredd 30 m. 2013-
02-11 beslutade mark- och miljédomstolen att
tillata en utbyggnad av flygplatsen till 2500 m
med 45 m bredd. Den utbyggda flygbanan
kommer att korsa ldnsvdg 1053 mellan
Rorbacksnéds och Hundfjéllet vilket medfor att
vig 1053 maste dras om.

Tillsammans med flygplatsen planeras ett nytt
handelsomride motsvarande cirka 35 000 m’.
Malgruppen &r tinkt att vara turister, invénare
samt tillresande for granshandel.

Kommunfullméktige beslutade 2013-09-23 att
en oversyn av delsomrdde C9 Mobergskdlen i
den kommuntickande &versiktsplanen dér
flygplatsen ingar ska goras. Byggnadsndmnden
har dérefter 2013-12-18 beslutat att arbete med
fordjupad Gversiktsplan far paborjas som ska
utgora underlag for 6vriga planarbeten.

Ett forslag till en ny fordjupad dversiktsplan har
med anledning av ovanstdende arbetats fram
som huvudsakligen omfattar delomrdde C9
Mobergskolen, mindre del av delomrade B21
Rorbicksnés samt del av delomrdde D2 Vistra
Randomrédet i den kommuntickande dversikts-
planen.

1.1 VAD AR EN FORDJUPAD
OVERSIKTSPLAN?

Alla kommuner ska enligt plan- och bygglagen
ha en &versiktsplan som omfattar hela kom-
munen. Planen kan innehdlla kommunens
vision och vara dess strategiska dokument for
den framtida utvecklingen. En férdjupad &ver-
siktsplan tas oftast fram som ett tilldgg for att
bredda beslutsunderlaget. Det kan t.ex. handla
om speciella sakfragor som ex. flygplats,
handelsomrade som i detta fall eller ett omrade
under stark expansion vilket krdver flertalet
stillningstaganden i ett tidigt skede.

Bade den kommuntickande oversiktsplanen
och den fordjupade Oversiktsplanen dr vag-
ledande, savil ndr kommunen uppréttar detalj-
planer och omradesbestimmelser samt provar
bygglov enligt plan- och bygglagen, som nir
kommunen eller andra myndigheter fattar andra
beslut som rér mark- och vattenanvéndningen i
kommunen. Oversiktsplaner ir vigledande men
inte juridiskt bindande och de 4r saledes inte
absolut styrande nér projekt eller planer ska
genomforas. Det dr forst vid provningen av
detaljplaner/omradesbestimmelser eller mark-
lov/bygglov eller andra beslut enligt miljo-
balken, véiglagen som enskilda intressen vags
mot allméinna intressen.

1.2 PLANENS UTGANGSPUNKT
OCH SYFTE

Oversiktsplanen ska redovisa allméinna intres-
sen enligt 2 kap. PBL och de milj6- och
riskfaktorer som bor beaktas vid beslut om
anviandning av mark- och vattenomraden. Vid
redovisningen ska riksintressen enligt 3 eller 4
kap. miljobalken anges sarskilt.

Enligt PBL 3 kap. 5 och 6 §§ ska foljande
framgé av planen:

. grunddragen i friga om den avsedda an-
viandningen av mark- och vattenomraden

. kommunens syn pa hur den byggda miljon
ska anvéndas, utvecklas och bevaras

« hur kommunen avser att tillgodose de redo-
visade riksintressena och folja géllande
miljokvalitetsnormer
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« hur kommunen i den fysiska planeringen
avser att ta hansyn till och samordna Gver-
siktsplanen med relevanta nationella och
regionala mal, planer och program av
betydelse for en hallbar utveckling inom
kommunen. Oversiktsplanen ska utformas
sa att innebdrden och konsekvenserna av den
tydligt framgar.

Planldggningen ska ske sa att ménniskans héilsa
och miljo skyddas mot stdrningar, vérdefulla
natur- och kulturomraden skyddas och vardas,
den biologiska méngfalden bevaras, en god
hushallning med mark och vatten tryggas samt
sa att ateranvindning och dtervinning frémjas.

Den fordjupade oversiktsplanen fér Mobergs-
kolen ska oOversiktligt klargéra de forutsatt-
ningar som finns for omradets framtida utveck-
ling, i forsta hand for de ndrmaste ca 10 &ren.
Planen ska ange var marken ur allmén synpunkt
iar lamplig for utbyggnad av nuvarande
flygplats, handel, vigar m.m. Den fordjupade
oversiktsplanen ska ocksa ge ett underlag for
beslut om fortsatt detaljplaneldaggning, bygglov
m.m.

1.3 ORGANISATION

Sdlen-Trysil Airport AB har gett Sweco
Architects AB i Falun i uppdrag att utarbeta en
fordjupad Oversiktsplan for en utokad flygplats
samt nytt handelsomrade vid Mobergskolen.

Planarbetet har utforts av Marina Fyhr plane-
ringsarkitekt MSA, Yvonne Seger arkitekt
SAR/MSA samt Asa Hermansson landskaps-
arkitekt LAR/MSA. Samrad har framst skett
med stadsarkitekt Tomas Johnsson pa stads-
byggnadskontoret, Lena Bergman Miljo- och
byggchef samt med Ovriga berorda forvalt-
ningar och tjdnstemén.

Underhand har kontakter tagits med berdrda
enheter pa lénsstyrelsen och vissa andra
myndigheter, organisationer och intressenter.

Arbetsgrupp

Charlotte Skott VD Destination Séilenfjéllen/
koordinerande projektledare Airport Center, Bo
Halvardsson Skistar AB samt Stefan Andersson
Skistar AB har utgjort arbetsgrupp for
planarbetet pa uppdrag av Silen-Trysil Airport
AB.

1.4 PLANAVGRANSNING

Planomréadet omfattar huvudsakligen delomra-
de C9 Mobergskolen i den kommunomfattande
oversiktsplanen. Enligt Oversiktsplanens be-
skrivning har ett 10 km langt och 4 km brett
omrade avgrinsats kring Sélens flygplats vid
Mobergskolen. Forutom flygplatsens anlédgg-
ning finns endast ett fital bostadshus inom
delomrédet.

Dessutom ingér del av delomrdde B21 ROr-
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Utsnitt ur rekommendationskarta for den kommuntackande éversiktsolanen.
backsnas samt del av D2 Vastra Randomréadet.
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1.5 PLANENS UPPLAGG OCH
INNEHALL

Den fordjupade dversiktsplanen anger riktlinjer
for markanviandning, byggande och detalj-
planeldggning. Den visar ocksd hur olika
allménna intressen som t.ex. natur- och kultur-
vard, friluftsliv, skogsbruk och kommunika-
tioner kan tillgodoses.

Den fordjupade oversiktsplanen bestdr av en
textdel samt en separat rekommendationskarta i
skala 1:15 000 (A1l). Karta medféljer dven
textdelen nedforminskad till A3-storlek.

Den fordjupade oversiktsplanens textdel har
huvudsakligen foljande innehall:

I avsnitt 2 Flygplats och nytt handelscentrum
redovisas befintliga samt nya verksamheter som
planeras inom planomradet.

I avsnitt 3 Planeringsférutsattningar ges bak-
grundsfakta om olika intressen och forutsatt-
ningar samt en beskrivning av nuvarande
markanvindning och férhéllanden.

I avsnitt 4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer
och mellankommunala intressen redovisas hur
dessa berdr planomradet.

I avsnitt 5 Planforslag — omradesvisa rekom-
mendationer redovisas planens omfattning och
vilka fordndringar som planeras samt beskriv-
ningar over samtliga delomraden som redovisas
pa rekommendationskartan. Riktlinjer i form av
rekommendationer anger hur de olika del-
omradena far nyttjas och hur olika intressen ska
tas tillvara.

I avsnitt 6 Ovriga planeringsatgérder redovisas
vilka planeringsinsatser som kridvs utover den
fordjupade Gversiktsplanen for att mojliggora
utbyggnad av planerad verksamhet inom plan-
omradet.

I avsnitt 7 Konsekvenser redovisas de fordn-
dringar som planen i sin helhet innebér samt en
bedomning av de konsekvenser fordndringar
med{or.

1.6 GALLANDE PLANER

Oversiktsplan

Den kommuntickande oOversiktsplanen for
Malung-Sélens kommun &r antagen av kom-
munfullméktige 2009-03-30. Till o6versikts-
planen hor ockséd en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) dér den betydande miljopaverkan

som Oversiktsplanens genomforande kan antas
medfora identifierats, beskrivits och bedémts.

Planomradet for den fordjupade Oversikts-
planen for Mobergskolen omfattar delomrade
C9 Mobergskdlen, del av delomrade B21
Rorbacksnés samt del av delomrade D2 Vastra
Randomradet i den kommuntickande &ver-
siktsplanen.

Tandadalen/
" Hundfjallet

\Rﬁrbécksnés@

I rekommendationerna for C9-omradet sidgs
foljande:

P& grund av det allmanna intresset av att
flygplatsen kan behdva utvecklas i framtiden
bor ingen ny bebyggelse eller annan ny mark-
anvandning tilldtas inom omradet da detta kan
forsvara en sadan utveckling. Viss restriktivitet
aven mot exploateringsforetag som taktverk-
samhet etc som kan inverka negativt pa flyg-
platsintresset eller rekreationsvarden. Om be-
slut i framtiden fattas om utveckling av flyg-
platsen far rekreationsintresset i viss man sta
tillbaka.

Skogsbruket bor bedrivas med sarskild hansyn
till ekologisk kanslighet betraffande Tandan.
I exponerade l&gen bor hyggesstorlekarna be-
gransas.

Mojligheter till ratningar och forbattringar av
vag 1053 beaktas vid markanvandning.

I rekommendationerna for B21-omradet ségs
bl.a. foljande:

Bebyggelse far tillkomma inom omraden som
redovisas pa karta (kommentar: det innebar
bl.a. ett framtida omrade for verksamheter som
ligger norr om ROrbacksnas, dster om vag 1047
mot Norge och s6der om vag 1053 mot
Hundfjallet m.m.). Detaljplaneldggning kravs.

Kompletterande ny bebyggelse far tillkomma
under forutsttning att jordbruksintresset be-
aktas, att landskapsbilden inte paverkas nega-
tivt samt att planforhallandena bedoéms lamp-
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liga. Betréaffande Gransbo, Nybo, Brunntjarn-
&sen, Angesasen kan kompletterande bebygg-
else fa tillkomma i begransad omfattning inom
eller i direkt anslutning till dessa bebyggelse-
ansamlingar men inte i obebyggda omraden
utanfor.

Begransade bebyggelsetillskott bér normalt
kunna prévas utan detaljplan. lanspraktag-
anden av nya omraden for mer omfattande
bebyggelse ska foregas av detaljplanelaggning.

Mojligheterna att forbattra lénsvdg 1053
beaktas.

Vid mark- och vattenanvandning ska sarskild
hansyn tas betraffande Stora Tandans ekolog-
iska kénslighet.

I rekommendationerna for D2-omradet sidgs
bl.a. foljande:

Pagaende markanvandning (skogsbruk och ev
faboddrift) bor behallas. Ny bostadsbebyggelse
bor inte tillatas. Enstaka komplettering av be-
fintlig bebyggelsegrupp kan dock fa goras vid
Lilla Moberget, Vallsjon, Krakbrickan, Kinn-
vallsjosatrarna, Kinnvallsjon, Langtjarnen om
planférhallandena bedoms lampliga. Vid
ovriga befintliga fabodstallen eller &ldre
odlingar (enstaka hus finns) kan komplettering
fa ske med enstaka ny mindre fabodstuga om
detta ar ett led i bevarandet av fabodmiljon/
odlingen.

Stor forsiktighet med nya exploateringsforetag.
Restriktivitet rader mot nya takter. Takter kan
endast Overvagas i lagen dar begransade kon-
flikter finns med férekommande rekreations-
och naturvarden.

Skogsbruket bor bedrivas med varsamhet.
| exponerade omraden bor hyggesstorlekarna
begrénsas. | hgjdlagen néra kalfjall bor skogs-
bruksatgarder undvikas. Vid mark- eller vatt-
enomraden som inrymmer naturvarden eller ar
ekologiskt kansliga bor sarskild hansyn tas.

Forhallande dversiktsplan — FOP

Denna fordjupade Oversiktsplan ersitter de
rekommendationer som finns i den kommun-
tickande Oversiktsplanen for delomrdde C9
Mobergskélen samt for mindre del av delom-
rdde B21 Rorbacksnas och del av D2 Vastra
Randomradet.

De allménna riktlinjer som finns i den kom-
muntickande Oversiktsplanen géller parallellt
med denna fordjupade 6versiktsplans riktlinjer.

Detaljplaner
Inga géllande detaljplaner finns inom plan-
omrédet.

1.7 PLANPROCESS

Samrad

Nir forslag till dversiktsplan har uppréttats, ska
kommunen samrada och féra en dialog med
lansstyrelsen, regionplaneorgan och andra
kommuner som berors av forslaget. Tillfalle till
samrad ska finnas dven for de myndigheter,
sammanslutningar och enskilda medborgare
som har ett visentligt intresse av forslaget.

Den fordjupade &versiktsplanen har varit pa
samradsremiss under vintern 2014/2015.

Utstallning

Efter samradet har inkomna synpunkter stéllts
samman och kommenterats i en av kommunen
upprittad samradsredogorelse. Planforslaget
har bearbetas med utgédngspunkt fran samrads-
redogorelsen. Oversiktsplanen stills ut for
granskning under minst tvd manader i borjan av
2016.

Antagande

Efter utstéllningen sammanstélls inkomna syn-
punkter i ett utlitande och eventuella revide-
ringar gors. Om revideringarna dr av mindre
omfattning och inte foranleder ytterligare hand-
laggning av planen géar dversiktsplanen darefter
vidare till kommunfullméktige for antagande.

Fordjupad oversiktsplan for Mobergskolen
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2 FLYGPLATS OCH NYTT HANDELSCENTRUM

2.1 BEFINTLIG VERKSAMHET

Rorbacksnas flygplats

Den befintliga flygplatsen vid Mobergskolen
utanfor Rorbacksnis har idag en bana utbyggd
till en ldngd av 1199 meter och en bredd pa 30
meter. Idag bedrivs endast allménflyg, d.v.s.
icke-kommersiell lufttrafik, vid flygplatsen.
Verksamheten dr av begransad omfattning med
enstaka starter och landningar per ménad. Ingen
passagerartrafik av betydelse forekommer och
flygplatsen saknar inflygningshjdlpmedel.

Befintlig flyghana

Befintlig bebyggelse inom flygplatsen

Verksamheten &r inte provad enligt miljo-
balken. Med farre flygrorelser d&n 500 per ér
krévs inget tillstand eller anmélan.

Verksamheten bedrivs idag inom fastigheten
Rorbicksnds 2:31 som dgs av Malung-Silens
kommun.

Ovrig verksamhet

I Mobergskolen, intill vig 1053 mellan Ror-
backsnds och Silen, finns tre fritidshus som
kommer att ligga néra planerat flygplatsomrade.
I planomradets nordvéstra del ligger bebyggel-
segrupper i Brunntjirnisen och Handelskolen.

2.2 PLANERAD FLYGVERKSAMHET

Salen-Trysils flygplats

For att mota okat behov av transporter till
turistanldggningarna i Sélenfjillsomradet, men
dven till Trysilomradet behdver den befintliga
flygplatsen vid Mobergskolen utvecklas. Till-
gingligheten till Sdlen och Trysil bedoms vara
betydligt saimre i jaimforelse med konkurrerande
skiddestinationer. Ambitionen &r att med en
etablering av en charterflygplats skapa goda
forutsattningar for utveckling av turismen i
omrédet.

Verksamheten vid befintlig flygplats planeras
att utvecklas for att kunna kan ta emot charter-
flyg, linjefart och taxiflyg. En forlingning
norrut av befintlig bana till 2 500 meter samt
breddning till 45 meter planeras, utbyggnad av
stationsomrade samt installation av instrument-
inflygningshjélpmedel. Banan planeras att upp-
fylla klassningen bankod 4E, dir 4 innebér att
banan &r 1 800 m eller ldngre och kan ta emot
flygplan med referenskod E (vingspann upp till
65 m och en maximal sparvidd hos flygplanet
pa upp till 14 m).
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Befintlig flygbana planeras att férlangas norrut
inom omrade markerat F och korsa vag 1053
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Gallande miljotillstand

Mark- och miljodomstolen har 2013-02-11
lamnat tillstdind att anldgga och driva civil
flygplats med instrumentbana om 2 500 meter
och didrmed sammanhédngande verksamhet vid
Sdlen Trysil Airport till en omfattning mot-
svarande hogst 11 250 flygplansrorelser per ér,
varav hogst 7 200 rorelser i linjetrafik eller
charter. Som underlag for beslutet har en
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. Till
miljokonsekvensbeskrivningen hor ett antal
underutredningar sdsom bl.a. utredning anga-
ende alternativa flygplatsldgen, naturvérdes-
inventering, bullerutredning, studie angdende
utslapp till luft fran flygtrafiken.

Sy

4,

e S %6,
o ScE S i . G

Flygplatsens foreslagna utbyggnad som legat till
grund for miljotillstandet som givits 2013-02-11.

Andringsanmaélan

En dndringsanmailan har gjorts till Lénsstyrel-
sen med anledning av dndrat ldge for terminal-
byggnaden vid Sélen/Trysil Airport. Terminal-
omradet flyttades frdn den Ostra till den véstra
sidan av banan samt forskjots mer sodderut.
Flytten innebar att de kulverterade strdckorna
av Blastbiacken reducerades. Ytor som behover
avvattnas minskar. Lénsstyrelsen har i beslut
2015-02-17 konstaterat att dndringen kan han-
teras som dndingsanmilan. Lansstyrelsen pa-
pekar att ett granskogsparti med hogt natur-
vérde i en backsidnka norr om terminalen (objekt

M 1 naturvirdesinventering) inte far paverkas
negativt genom avrining, vigbyggnad eller
dylikt.

2.3 PLANERAD VAGOMDRAGNING

Den utbyggda landningsbanan kommer att
korsa vdg 1053 mellan Rorbacksnds och
Hundfjéllet vilket medfor att vdg 1053 maste
dras om.

For att mojliggora att nya viganslutningar kan
byggas for att trafikforsorja flygplats- och
handelsomradet krdvs framtagande av olika
planeringsunderlag. Trafikverket har darfor i ett
forsta steg genomfort en &tgirdsvalsstudie.
Resultatet fran atgérdsvalsstudien innebér att en
ny erséttningsvég for vidg 1053 ska lokaliseras
soder om den planerade start- och landnings-
banan.

Syftet med végprojektet ar att utreda lokalise-
ring for optimerad véglinje inom ett angivet ut-
redningsomrade samt ta fram en végplan for ny
vig 1053 som sedan faststills av Trafikverket.

Projektets effektmal ar:
o Mogjliggora utbyggnad av flygplatsen
(nordlig forlangning av rullbanan)

e Okad trafiksikerhet pa (nya) vig 1053

e Fjill- och friluftsturismen okar, destina-
tionen kan expandera och nya arbetstill-
fallen skapas

Trafikverket har pdbdrjat arbetet med att ta fram
en vigplan for ny viag 1053.

Kommunen har lagt ut en viagkorridor (T) for
omdragning av védg 1053 i oversiktsplanen norr
om Stora Tandan och Rorbacksnds. Viagkorri-
dorens ldge har valts utifran att den storsta till-
stromningen till omradet forvintas ske fran
Norge via Grinsbo och som alstras av planerad
granshandel. Viagkorridorens ldge har ocksé
lokaliserats utifran att minimera antalet pas-
sager Over Stora Tandan som é&r ekologiskt
kénslig.

I MKB:n till milj6tillstdndet for flygplatsen
diskuterades en végkorridor séder om Ror-
biacksnds och Stora Tandan, men genom nu
foreslagen vagkorridor forhindras att en stor
méngd trafik tvingas passera genom Rorbacks-
nds som skulle ge upphov till 6kade buller-
nivéer och forsdmrad trafiksidkerhet. En korri-
dor norr om Stora Tandén resulterar dessutom
enbart i en ny passage Over an jamfort med en
korridor soder om an vilken resulterar i tva
passager.
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2.4 PLANERAD HANDELS-
VERKSAMHET

Ett handelsomride planeras tillsammans med
flygplatsens terminalfunktioner (Airport center)
motsvarande ca 40000 m? Terminalfunk-
tionerna bedoms uppta ca 5000-6000 m? och
handelsfunktionerna ca 35 000 m?. Storleks-
ordningen pa handelsomradet baseras pa sam-
hillsekonomiska berdkningar och kundupp-
tagningsomraden. Se vidare under avsnitt 7.2
Samhéllsekonomi.
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Airport center planeras inom omrade markerat FH.

Malgruppen for handelsomradet beddms vara
svenska och norska invénare 1 ndromradet,
turister samt tillresande for granshandel. Om-
sattningen beddms enligt genomforda sam-
hillsekonomiska studier alstras enligt f6ljande:

. Boende i svenska ndromradet 15-20 %
. Boende i norska ndromlandet 10-15 %
« Turister 10 %

« Grinshandel 60-75 %

Airport center — Terminal- och handelsfunktioner
planeras tillsammans.

2.5 OVRIG PLANERAD
VERKSAMHET

Utover flygplatsen med tillhdrande terminal-
och handelsomrade kan kompletterande ser-
vicefunktioner komma att anliggas sasom
bensinstation med biltvitt, hyrbilsfunktioner,
utrymmen for polis och rdddningstjinst,
hangarer etc. Boendeverksamhet planeras inte
att anldggas inom omrédet da behovet kan
tillgodoses inom fjillanldggningarna.

Inom delomrade B21 ROrbécksnas i den kom-
muntéckande dversiktsplanen finns ett ca 10 ha
stort omrade, beldget norr om samhéllet och
oOster om vdg 1047, utlagt som mojligt for
etablering av verksamheter. Omradet kommer
nu att ligga inom omréde som i denna for-
djupade oversiktsplan avsatts som korridor for
omldggning av vig 1053 (T) till foljd av flyg-
platsen. Omradet for framtida verksamheter
bedoms vara fortsatt intressant for utveckling
men maste underordna sig slutlig vagstrackning
for viag 1053.

|
N [
| OMRADE FOR FRAMTIDA
| VERKSAMHETER
\ ( {

AN

| OMRADE F(%P\FRAMTIDA |
‘BOSTADSBEB\‘\%GELSE |

Karta ur den kommuntackande 6versiktsplanen som
redovisar mojligt utbyggnadsomrade for framtida
verksamheter.
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3 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

3.1 BEBYGGELSE

I den nérmaste omgivningen kring flygplatsen
finns ingen téit bostadsbebyggelse. I Mobergs-
kolen, intill vag 1053 mellan Roérbéacksnés och
Sélen, finns tre fritidshus som kommer att ligga
néra planerat flygplatsomréde. Langre &t nord-
ost, strax utanfor planomrédet, ligger Lilla
Moberget med ett 20-tal fritidshus. I planomra-
dets nordvistra del ligger Brunntjarndsen och
Handelskolen med sammanlagt ett 20-tal fri-
tidshus.

Bebyggelse ndrmast flygplatsen i Mobergskolen.
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3.2 GEOLOGI

Marken i omradet for flygplatsen bestar enligt
SGU:s jordartskarta frimst av mordn med
inslag av torv. Oster om flygplatsen bestar
marken framst av torv, se karta nedan.

Det planerade terminal- och handelsomradet
(FH-omradet) utgors huvudsakligen av morén.
Tre isdlvsrdnnor finns véster och sdder om
flygbana; Bléstbacken, Grisbdcken samt en
rdanna mellan dessa tva béckar i anslutning till
byggnaderna som tillhor befintlig flygbana. Ett
mindre omrade med isélvssediment finns vid
Bléstbiacken samt i anslutning till Stora Tandén
och vig 1047.

Under hésten 2015 har en geoteknisk undersok-
ning genomforts for befintlig flygbana och den
planerade utbyggnaden av banan (F-omradet).
Marken bestar av morén blandat med torv/myr-
mark.

Huvuddelen av Oversiktsplaneomradet utgdrs
av skogsmark (S-omrade) dir inga stdrre
exploateringsforetag planeras. I samband med
pagéende vigplanering inom T-omradet kom-
mer geotekniska undersokningar genomforas.
I samband med kommande projektering av och
ansdkan om bygglov for terminal- och handels-
byggnader ska geoteknisk undersékning gen-
omforas.

-

Jordartskarta med planea age for ﬁy bana. Bla farg Ar moran och brun féirg torv.
Gron farg med vita prickar visar isélvssediment. Svarta pilar visar isélvsrannor. Kélla SGU.

Fordjupad oversiktsplan for Mobergskolen
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3.3 LANDSKAPSBILD

Planomridet ar till stor del skogbevixt och
ganska flackt, vilket gor att utblickarna i
landskapet i allménhet inte &r sérskilt 1&nga.
Oppna landskapsrum bildas av vatmarker, lings
vigar och kring bebyggelse, men de ar relativt
sma och avgrinsade av skog.

Landskapet runt befintlig flygplats har mattliga
nivavariationer, kring ca 500 m.6.h., och
préglas av relativt gles och lagvixt tallskog med
inslag av myrmark. Sjidlva flygplatsen med
flygbana utgor ett stort 6ppet rum, dir man har
vackra utblickar mot bergen i savél norr som
soder. (Se foto pa omslaget).

Den befintliga flygplatsen utgdrs av en asfalt-
belagd flygbana samt ndgra mindre envan-
ingsbyggnader. Se foton i avsnitt 2.1. Flyg-
platsen har funnits pa platsen sedan borjan av
1970-talet och &r inte synlig frdn omgivningen
annat &n pa helt néra hall, framfor allt fran véig
1053, som idag gér norr om landningsbanan.

Tallskog i omradet kring flygplatsen.

Vister om planomradet ligger samhéllet Ror-
backsnds, pa ca 460 m.6.h. Samhillet ligger
lagre dn flygplatsen, med skogspartier emellan,
vilket gor att man inte kan se flygplatsen fran
bebyggelsen.

I planomradets sodra del ligger héjden Orrhon
pa som hogst ca 625 m.6.h. Orrhdn syns tydligt
frdn flygplatsen, men dédremot har man inte
utblickar mot flygplatsen uppifran berget i
sarskilt hog grad, eftersom sikten skyms av
skog.

Planomradets nordostra del grinsar till berget
Lilla Moberget som stracker sig som hdgst
ca 630 m.6.h. Bebyggelsen i Lilla Moberget
ligger kring nivan ca 570 m.6.h. och &r inte
synlig fran flygplatsen. Inte heller ser man
flygplatsen fran denna bebyggelse p.g.a. vege-
tation.

Orrhon sett fran flygplatsen.

I planomradets nordvéstra del ligger hojd-
partierna Brunntjdrndsen samt Handelskoélen
med fritidsbebyggelse kring nivan ca 480 m.6.h
respektive 465 m.6.h. Inte heller fran denna
bebyggelse ser man flygplatsen da bebyggelsen
ligger betydligt ldgre &n flygplatsen.

Om man blickar norrut fran flygplatsen fram-
trader Granfjdllsstoten och Fulufjéllet/Faxfjéll-
et samt fjdllen pa den norska sidan griansen.

VYy norrut sett fran flygplatsen.

3.4 NATURMILJO

Naturreservat

Sérskilt skydd av naturomraden kan ges med
stod av 7 kap. 4 § miljobalken genom bildande
av naturreservat. For varje reservat finns en
skotselplan som beskriver hur omradet ska
skotas for att naturvirdena ska bevaras och
utvecklas.

Sodra delen av Hundfjallet &r utpekat som
Natura 2000-omrdde samt naturreservat. Om-
radet ligger ca 6,5 km nordost om flygplatsen.

Sarskilt vardefulla vatmarker
I rapporten Vatmarker i Kopparbergs lan har en
inventering av vatmarker for hela lénet gjorts.
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Rapporten redovisar vatmarker klassificerade i
en fyrgradig skala.

Inom planomradets Gstra del ligger Videskogs-
kolen, en vidstriackt, myrrik svacka som strack-
er sig mellan flygplatsen och Hundfjéllet och
som genomkorsas av Stora Tandan samt flera
mindre tillfléden. Omradet har ett variationsrikt
skogs- och myrlandskap med olika typer av
mossar och kérr. Videskogskdlen &r utpekat
som klass 2 utifrdn virdena; storlek, or6érdhet,
representativitet och friluftsliv.

I planomradets norra del ligger Grunderkolen
som 4&r ett tallhedslandskap med stor myrandel.
Grunderkolen ir ett klass 3-objekt och har be-
griansade naturvirden, men ar av virde for fri-
luftslivet.

Ovriga naturvardsintressen

Riksintressen som ligger inom planomradet
eller angrénsar till detta beskrivs i avsnitt
4.1 Riksintressen och Natura 2000. Nedan
redovisas Ovriga naturvérdsintressen utpekade
av lansstyrelsen och Skogsstyrelsen. Se dven
karta pa nista sida.

Inom planomrédet finns flera sumpskogar, dven
1 ndromradet till flygplatsen, fraimst dster och
sydvist om den befintliga landningsbanan samt
norrut i landningsbanans forldngning.

Gillerasen dr utpekat i ldnsstyrelsens Urskogs-
inventering fran 2003 och utgors av ett vérde-
fullt gransumpskogsomrade med bredvidligg-
ande tallbeklidda morénkullar. Omrédet berdr
delvis sydvistra delen av planomradet.

Sidlenfjdllen ar utpekat i ldnsstyrelsens Natur-
vardsprogram for Kopparbergs lan fran 1988.
Dér redovisas Silenfjéllen som vérdefullt for
friluftslivet. Motiven for utpekandet var bland
annat det sydliga ldget i landet och att det &r
lattillgingligt for turister. Vidare att det finns
liftar, sportcentra, campingplatser, raststugor,
leder, fiskevatten och bra Overnattnings-
mojligheter. Omradet grénsar till den Ostra
delen av planomradet invid Mobergstangen.

Naturvardesinventering 2010

En forenklad naturvirdesinventering genom-
fordes av Enetjairn Natur AB under december
2010 pa uppdrag av Silen-Trysil Airport AB.
Inventeringen syftade till att utgoéra underlag for
lokaliseringsprovning av flygplatsen.

Till foljd av att inventeringen genomfordes
under december med mycket snd i omradet, har
vissa biotoper inte kunnat inventeras, si som

myrar och backar. Beddmningarna grundar sig
pa slutsatserna fran féltbesoken samt annan
kunskapssammanstéllning. Dessutom har en
utredning av omradets fagelliv gjorts.

Inventeringsomridet bestar till storsta delen av
skogsmark men med betydande inslag av vat-
marker. Skogsmarken utgdrs till storsta delen
av produktionsskogar med nistan uteslutande
tall. Mindre hyggen och ungskogar av fram-
forallt tall breder ut sig Over stora delar av
omradet och flera avverkningar har nyligen
utforts. Aldre skog forekommer endast spar-
samt.

INAS

I’ 75 Inventeringsomeide o7 b\
Maturvarde klass 2 ' - " N

I; | I I} 'l. ‘
Karta fran naturvardesinventering 2010. Se aven
kartan pa néasta sida.

De omraden som befanns ha hogre naturviarden
och/eller vara kénsliga for ingrepp utgdrs i
forsta hand av smé skogspartier lings mindre
backar. Omrédena framgar dven péd karta pa
nista sida. De tre objekt som utpekats med éldre
naturskog hyser hoga naturvérden bl.a. i form
av dod ved och ildre trid. Ovriga delar av
inventeringsomradet domineras av brukad
skog, hyggen och dikade myrmarker som
varken har speciella naturvirden eller &r sarskilt
kénsliga.

Omradets fagelfauna domineras av arter som ar
allménna och utbredda i brukad skogsmark i
denna del av Dalarna. Det finns inga kidnda bon
av storre rovfaglar eller kénda storre spelplatser
av skogshons inom inventeringsomradet. Saval
tjdder som orre forekommer dock relativt
frekvent inom omradet. Det finns tre kénda
kungsomsrevir inom tio km fran inventerings-
omradet och arten beddéms fodosdka inom
omrédet.
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Den samlade bedomningen i inventeringen fran
2010 &r att endast mindre omraden med hoga
naturvirden kommer att paverkas av flygfiltet.
Négra vanligare figelarter och didggdjur kom-
mer att paverkas till f6ljd av habitatforluster
men bevarandestatusen beddoms inte paverkas
negativt. Kungsomens fodosdksomrade kom-
mer endas paverkas marginellt.

Naturvardesinventering 2014

En forenklad naturvirdesinventering genom-
fordes av Enetjirn Natur AB under oktober
2014 pé uppdrag av Sidlen-Trysil Airport AB.
Inventeringen syftade framst till att inventera
den vigkorridor (T) som finns avgrdnsad i
denna fordjupade oversiktsplan.

De omraden som befanns ha hdgst naturvarden,
klass 1, utgors av en bicksdnka (orange-
markerat omrdde vister om flygplatsen pa
kartan nedan), samt Stora Tandan (orange-
markerat omrade inom vistra delen av vig-
korridoren). Omradena framgar dven pa karta
pa foregéende sida.

[ Inventeringsomrade
Naturvérde klass 1
Naturvérde klass 2

Karta fran naturvardesinventering 2014. Se aven
kartan pa foregaende sida.

Bécksénkan omfattar ett mindre béckflode med
omkringliggande granskog. Béicken avvattnar
ett starrkérr och rinner ner i en fuktig gran-
skogssdnka. Den omgivande skogen utgdrs av
fuktig granskog med ett litet lovtriadsinslag av
bjork, sédlg samt videbuskar. Tradskiktet &r
varierat med bade skiktning och diameter-
variation samt med luckor efter tradfdllen. Hér
finns ett betydande inslag av dod ved. Nérmast
backen véxer en hel del orter, gras och braken.
Inslaget av mossor r stort. Omradet intrymmer
flera arter som dr extra skyddsvérda, av vilka
flera dr rodlistade.

Stora Tandan utgoér inom inventeringsomradet
ett 10-15 m brett vattendrag. An #r speciellt i
den nedre delen nedsinkt i en storésig terring

utan naturlig strandzon. Uppstroms utvecklas
en smal strandzon med oOrter, starr, grds och
friken. Utmed strinderna véxer en hel del
16vtrad som bjork, sdlg och graal samt vide- och
enbuskar. Uppstroms &r terrdngen flackare och
pa nagra platser finns lite bredare svimzoner
med samma vegetation som strandzonerna. Mot
an ansluter ocksé ett par fattigkérr. I innerbdjen
i den markerade kroken av &n star mellan &n och
den branta asbrinken ett litet kvarhallet
skogsbestand av dldre och grovre tallskog samt
en hel del &dldre och grovre bjork och
bjorkbuketter. P4 marken véxer mycket mossor,
lummer och fraken samt en del enbuskar. Under
faltbesok i samband med naturinventeringen
observerades en stromstare fodosdka i
strommen.

Utover backsdnkan och Stora Tandan har ett
flertal vatmarksomraden utpekats som virde-
fulla i naturvirdesinventeringen (klass 2).

3.5 KULTURMILJO

Vardefull kulturmiljo

Inom eller i ndrheten av planomrédet finns inga
kulturreservat eller riksintressen for kultur-
miljovérden.

Nérmaste riksintresse for kulturmiljévarden
finns ca 10 km s6der om flygplatsen vid Norra
och Sodra Lotsjon som har en fornldmnings-
miljo med stor koncentration av strandbundna
stenaldersboplatser.

Fornlamningar och fornfynd

Inga registrerade fornldmningar finns inom
planomrédet.

Under sommaren 2015 genomfordes en arkeo-
logisk utredning for det planerade terminal- och
handelsomradet (FH-omradet) av Arkeologi-
centrum AB. I utredningsomradet patraffades
inga fornldmningar och inte heller nagra 6vriga
kulturhistoriska ldmningar eller andra kultur-
virden.

Aldre stigar

Séder om flygplatsen mellan Rorbacksnéds och
byns fdbovall vid Skogssétra gar en stig dver
Orrhon. Norr om flygplatsen finns en stig
mellan Brunntjdrnasen och Lilla Moberget.
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3.6 FRILUFTSLIV OCH TURISM

Turism
Sélen dr Sveriges fjarde storsta turistdestination
med Over 2 miljoner turister. Trysil dr Norges
storsta vinterdestination med 1 miljon besokare
arligen.

Planomrédet ligger inom ett riksintresse for
turism och rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 1 och
2 §§ miljobalken, Fjallvarlden fran Transtrand
till Treriksroset. Omradets varden bestar i de
stora mdjligheterna till olika aktiviteter som
vandring, skidakning, skoterdkning, jakt och
fiske.

Planomrédet angrénsar till ett omrdde av riks-
intresse for friluftlivet enligt 3 kap 6 § miljo-
balken, Transtrandsfjallen, som é&r landets syd-
ligaste fjdllmassiv och landets intensivast be-
sokta vintersportort.

Se dven avsnitt 4.1 Riksintressen och Natura
2000.

Négra besoksmal for turism i planomradets
niromrade ir Silenfjillens Algpark strax dster
om Rorbicksnis, vister om planomradet, dér
besokarna kan uppleva tama &lgar och fa
kunskap om dessa. Vidare finns ett s.k. Put and
Take vatten i Mobergstjdrnen norr om Ror-
béacksnds i planomrédets vistra del. I Ror-
backsnéds vistra delar finns flera cykelleder for
mountainbike.

Put and Take fiske vid Mobergstjarnen.

Rorligt friluftsliv

Omradet kring flygplatsen utgors av ett flackt
skogs- och myromrade som inte nyttjas sérskilt
flitigt for rorligt friluftsliv. De flesta turister ror
sig ndrmare fjillet i de mer ordérda miljoerna
med utmérkta stigar och leder. Planomradet
nyttjas troligen mest av nirboende som bl.a.
bedriver jakt i omrédet.

Soder om flygplatsen finns en stig mellan Ror-
backsnéds och Orrhon och norr om flygplatsen
finns en stig mellan Brunntjirndsen och Lilla
Moberget. En cykelled foljer vagen fran Ror-
backsnis upp over fjillet forbi Tandadalen.

3.7 VATTEN

Planomréadet ligger inom Vésterhavets vatten-
distrikt (huvudavrinningsomrade Gota alv).
Sjoar och wvattendrag samt grundvattenfore-
komster inom och néra planomrédet som om-
fattas av miljokvalitetsnormer framgéir av
tabeller pa nésta sida.

s

Avsnitt av Stora Tandan i narheten av vag 1047.

Flygplatsen kommer delvis att skdra av yt-
vattenavrinningen mellan myrmarksomréden
med sumpskogar dster om rullbanan, fran myr-
marker och Tandén véster om rullbanan. For
rullbanans utbyggnad kriavs en kulvertering av
ytvatten under rullbanan och strdk vid lag-
punkter. For att inte drénera ut de myrmarker
med sumpskogar som finns dster om banan och
for att inte fa in detta vatten i bankroppen maste
sérskild hiansyn tas vid utformning av ytvatten-
avledningen.

I miljétillstdndsansokan for flygplatsen bedom-
des att, vad géller vattenverksamhet, ca 500
meter av Bladstbiacken komma behdva kulverte-
ras nordviast om befintlig bana och ca 350 meter
av Griésbicken behover laggas 1 kulvert sydost
om banan.

Enligt miljétillstandet for flygplatsen ska
dagvatten ledas via sedimentationsdammar och
luftningsdammar innan utslapp i Bléstbacken
samt att dammarna ska kunna anvindas for
hantering av sldckvatten. Vid diknings- och
rensningséatgirderna far vatten passera via sedi-
mentationsdammar, dock endast under forut-
sittning att medelvattenflodet vid arbetenas
utférande Overstiger ett berdknat lagvattenflode
om 10 liter per sekund.
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Efter dndringsanmélan pd grund av att flyg-
platsens terminalomrédde har flyttats fran den
Ostra till den vistra sidan av banan samt for-
skjutits mer soderut kommer de kulverterade
strackorna av Bléstbdcken reduceras. Ytor som
behover avvattnas beddms minska eftersom
terminal och bana nu huvudsakligen foreslas
inom omrade som bestar av mordnmark.

SGU har under samrédet papekat att utslipp i
Blistbidcken hamnar i Stora Tandan. Vid Angs-
asen korsar Stora Tandén ett grundvattenmaga-
sin, som i framtiden kan komma att nyttjas som
vattentdkt. Det adr darfor viktigt att dagvattnet
vid flygplatsen kontrolleras s& att det vatten
som sldpps ut i &n inte innehéller féroreningar.

VATTENDRAG Ekologisk status Kemisk status (exkl kvick-
silver)
Namn Status 2009 Kvalitetskrav Status 2009 | Kvalitetskrav | Anm.

Grona, SE678802-134444 | God
(Stora Tandan)

God 2015 God God 2015 Inom planomradet
(delomrade S2).

Grona, SE678805-133483 | Mattlig

(Stora Tandan) (p.g.a. férsurning
och morfologiska
férandringar)

God 2021 God God 2015 Inom planomradet
(delomrade T, norr
om Rorbacksnas).

Sittdn, SE678177-133946 Mattlig
(p.g.a. morfologiska
foréandringar)

God 2021 Ej klassad God 2015 Tangerar planom-
radet (delomréde T,
norr om Rorbécks-

nas)
GRUNDVATTEN Kemisk grundvattenstatus Kvantitativ status Anmarkning
Namn Status Kvalitetskrav | Status 2009 | Kvalitetskrav
2009
SE678199-134000, God God 2015 God God 2015 Inom planqmrédet (vid
sand- och grusférekomst vaganslutningen norr om
Rorbacksnas).
SE678802-134403, God God 2015 God God 2015 Ca ZDOO meter frdn plan-
sand- och grusférekomst omradet (langs vag 66 vid
Tandadalen).
Malung-Séarna, SE680726- | God God 2015 God God 2015 Mycket stort omrade,
136256, sedimentar beror sa gott som hela
bergférekomst planomradet

Statusklassningar och miljokvalitetsnormer for vattenforekomster inom och nara planomrédet, beslutade 2009.
Anmarkningar: Inga ytvattenforekomster i Sverige uppnar god kemisk status med avseende pa kvicksilver.
Vattendragens namn enligt VISS (VattenInformationsSystem Sverige) kan skilja sig fran de namn som star pa

kartan.
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3.8 KOMMUNIKATIONER

Vagtrafik

Riksvdg 66 stricker sig mellan Malung och
Silenfjéllen. Vid riksgrinsen i nidrheten av
Stoten moter riksvag 66 den norska riksvag 25,
som ansluter till Trysil och Hamar.

I korsningen dér riksvdg 66 viker av norrut mot
Stoten ansluter vdg 1053 visterut mot flyg-
platsen i Mobergskdlen och méter vag 1047
norr om Rorbacksnds. Vag 1047 gér fran Lima
genom Rorbacksnds till Grinsbo vid norska
gransen, dir vigen Overgédr 1 vig 569 pa den
norska sidan och som leder mot Trysil.
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Storre vagar i omradet inom Sverige. Flygplatsen
markerad med lila prick

En stor del av resestrommen till Sdlen/Trysil
fardas med bil. Enbart i Sdlen befinner sig upp
till 80 000 turister samtidigt i omradet under
vintersdsongen d.v.s. december till april varav
ca 90 % av dessa ér bilburna turister.

Trafikflodet pa framst riksvdg 66 varierar
kraftigt under aret och &r sirskilt hogt i samband
med stugbytardagar under vintersdsongen.
Under hogsésong passerar upp mot 10 000
fordon per dygn, ofta under ett fatal timmar.

Forbittrad kapacitet behovs i trafikintensiva
korsningar utmed Fjéllvigen, t.ex. vid Tanda-
dalen och Hundfjillet.

Trafikflodet lings viag 1053 mot Rorbécksnis
forbi flygplatsen trafikeras av ca 350 fordon per
arsmedeldygn. Vag 1047 norr om Rorbéacksnés

mot Grinsbo trafikeras av ca 308 fordon per
arsmedeldygn och strickan genom Rorbacksnés
av ca 430 fordon per arsmedeldygn.

Busstrafik

Dalatrafik trafikerar skidanldggningarna 1
Sédlenfjéllen med flera bussturer dagligen.
Veckoslutsbussar och abonnerade skidrese-
bussar gar under hogsdsong fran Stockholm,
Goteborg m.fl. orter i Sverige samt dven fran
Trysil i Norge.

Tagtrafik

Frén sodra Sverige nds Mora med tig pa Dala-
banan. Fran Mora trafikerar bussar fjéllomra-
dena.

Flygtrafik

I Dalarna finns tva flygplatser, Dala Airport i
Borldnge och Mora flygplats. Dessa ligger
ca 21 respektive 13 mil fran Silens by.

Tele och IT-kommunikation
Flygplatsomréadet ligger i direkt anslutning till
omraden som é&r aktuella for bredbandsutbygg-
nad. Flygplatsen samt terminal- och handels-
center kommer att anslutas. I samband med
framdragning av elforsorjning till flygplatsen
planeras fiberkabel att samforliggas av
Malung-Sélens fibernét. I dagslédget finns en be-
fintlig fiberkabel genom Rd&rbacksnis.

3.9 AREELLA NARINGAR
Skogsbruk

Huvuddelen av planomradet utgdrs av produk-
tiv skogsmark dar skogsbruk bedrivs. Skogen i
omradet for flygplats- och handelsomradet
utgdrs framst av medeldlders gallringsskogar
med tall. I omradet finns 4ven hyggen och ung-
skogar. Planomradet ligger utanfor gransen for
fjéllnéra skog.

LS i

Skogsmark i omradet mellan Brunntjarnasen och
flygplatsen.
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3.10 VARDEFULLA AMNEN OCH
MATERIAL

Taktverksamhet

Taktverksamhet av sten, grus, sand, lera och
kalk kraver tillstdnd enligt 9 kap. 6a § miljo-
balken. I den kommuntéckande oversiktsplanen
finns allménna riktlinjer géllande tikter angivna
som &dven kommer att gélla inom den
fordjupade oversiktsplanen. Bl.a. anges att ut-
tagen av naturgrus (glacifluviala avlagringar)
och antalet naturgrustékter ska minska till dess
att naturgrus bara anvénds till &ndamal déar
alternativ, 1 forsta hand krossberg, inte kan
komma ifrdga. Grus och krossmaterial ska sa
langt som mojligt dteranvindas. Vidare sdgs att
vid behandling av tdktansdkningar ska stor
restriktivitet gilla mot nya grustékter och ut-
vidgningar av befintliga tdkter inom omraden
med bevarandeintressen for naturvard, frilufts-
liv och kulturminnesvard samt inom ekologiskt
kénsliga omraden. Detta géller sérskilt inom
omraden som omfattas av 3 kap. 1-6 § och 4
kap. miljobalken. Generellt bor hellre befintliga
tékter utnyttjas &n att nya Oppnas.

3.11 TEKNISK FORSORJNING

Energi
Malungs Elndt AB 4ger hela det lokala elnétet,
10-50 kV, som distribuerar el till abonnenterna
i kommunen. Regionnitet, 50-130 kV, dgs av
Fortum.

Handels- och terminalbyggnaden berdknas ha
ett effektbehov motsvarande ca 2,5 MW
(40 000 m* 4 50 w/m?) och flygplatsen med
belysning, flygledning, fordon m.m. ett effekt-
behov pa ca 1,5 MW. Detta ger sammantaget ett
effektbehov pé totalt ca 4,0 MW.

Effektberdkningarna bygger pa direktverkande
el. Om anslutning till alternativa energikéllor
sasom fjarrvarme med flis, pellets etc sker kan
effekterna sinkas avsevirt.

Omradet bedoms kunna anslutas till det be-
fintliga elndtet. En 50 kV-ledning kommer
Osterifran och loper forbi fjéllanldggningarna
langs Fjillvigen/rv 66 for att sedan vika av
norrut mot Stotenanldggningen. Fran kors-
ningen mot Stdten, dster om planomréadet, fore-
slas en ledning kunna markforlaggas lings den
vdg som planeras angora flygplatsen inom T-
omradet pa rekommendationskartan.

Nuvarande elmatning till fjdllomradet ar otill-
racklig och behover forstarkas for att en fortsatt
expansion ska kunna ske i omradet. Hog

spanningsnét som forsorjer fjallomradet (omra-
det langs Fjallvagen och Stoten) dr sarbart p.g.a.
begridnsad mojlighet till rundmatning. Fortum
Distribution och Malungs Elnét har gemensamt
utrett ett antal alternativ for att upprétta en ny
hogspanningsledning till Tandadalen.

Vatten och avlopp

Flygplatsen med terminalomradde och handels-
centrum (Airport Centrum) avses anslutas till
kommunalt vatten och avlopp. I ndromrédet till
den planerade verksamheten finns tva befintliga
omraden med utbyggt kommunalt vatten och
avlopp, Rorbécksnis respektive Tandadalen.

Enligt miljotillstandet for flygplatsen kan det bli
aktuellt med upp till 500 000 besokare per ar, i
huvudsak under vinterhalvéret. Denna fordjup-
ade Oversiktsplan tar dirtill hojd for ett handels-
omrade med ca 400 anstillda inkl. tillhorande
kundunderlag.

Baserat pa vattenforbrukning i andra grins-
handelsomrdden och flygplatser av motsvar-
ande storlek, beddms den sammanlagda vatten-
forbrukningen erfarenhetsméssigt kunna bli upp
emot 50 m*/dygn. Den sammanlagda vatten-
forbrukningen respektive avloppsbelastningen
fran dessa verksamheter innebér att det aktuella
alternativet ar att ansluta till de kommunala
anldggningarna i Tandadalen.

I Rorbéacksnds begrinsar reningsverkets reci-
pient Sittan en framtida utbyggnad av det be-
fintliga reningsverket. Vattentillgdngen i Ror-
backsnis vattentékt har ej heller den kapacitet
som mojliggér ett uttag av den storlek som
krévs.

3.12 SERVICE

Ingen utbyggd service finns idag inom plan-
omrédet. I Rorbécksnis ca 3,5 km sydvést om
flygplatsen finns bl.a. livsmedelsaffar inklusive
apoteks- och systemombud, friluftsaffar, vérds-
hus, restaurang, café och harfrisor etc.

Livsmedelsaffar i Rorbacksnas.
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3.13 HALSA OCH SAKERHET

Flygbuller

Naturvardsverket har angivit riktvarden for
buller fran flygtrafik som végledning for
myndigheter. Riktvirdena finns i allménna rad
om riktvarden for flygtrafikbuller och om
tillstdndsprovning av flygplatser (NFS 2008:6).

Naturvardsverkets definitioner for buller frén

flygtrafik

Omradestyp Ekvivalent Maximal
ljudnivd i dBA  ljudniva i
for dygn (FBN) dBA

Utomhus

Permanentbostéader, 55 70

fritidsbostader samt

vardlokaler

Inomhus

Permanentbostader, 30 45
fritidsbostader samt

vardlokaler

Undervisningslokaler 30 -
Utomhus dér tystnad &r en vasentlig del av
upplevelsen

Friluftsomrade avsatti 40

kommunal éversikts-

planering

Den enskilda bullerhidndelsen &r ensam inte
tillracklig som beskrivning av bullerupp-
levelsen kring en flygplats. Darfor anvinds
dven FBN som véger in bullrets varaktighet,
antalet bullerhindelser och nir pd dygnet de
intraffar. FBN ar ett matt pd medelljudnivan
under ett ar, dér en kvillshindelse viarderas som
tre daghéndelser och en natthindelse vérderas
som tio daghindelser.

Vagtrafikbuller

I regeringens infrastrukturproposition 1996/
97:53 anges riktvarden for trafikbuller som
normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation
av bostider.

« 30 dBA ekvivalentniva inomhus
« 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
« 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

« 70 dBA maximalnivéa vid uteplats i anslut-
ning till bostad

Naturvardsverket anser darutdver att foljande

virden ska efterstrivas:

. Rekreationsomraden i tdtort, ekvivalentniva
55 dBA for vardagsmedeldygn

« Friluftsomrdden dir lag ljudniva utgoér en
sarskild kvalitet, ekvivalentniva 40 dBA f6r
vardagsmedeldygn

Luft

Regeringen har utfiardat en luftkvalitetsfor-
ordning (2010:477) som anger gransvirden for
luftfororeningarna kviveoxid, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM10), fina
partiklar (PM2,5) och ozon.

Utsldpp av luftfororeningar fran flygplatsverk-
samhet sker huvudsakligen frdn flygplan,
falthallningsfordon och drivmedelshantering. I
ovrigt sker utsldpp till luft nir passagerare och
personal transporterar sig med bil och buss till
och fran flygplatsen. Utsldpp av luftfororen-
ingar fran handelsomréden sker huvudsakligen
ndr besokare transporterar sig med bil och buss
till dessa.

Emissioner fran flygplatsverksamhet samt
trafik till och fran dessa &r framst koldioxid,
kvéveoxider, kolviten, kolmonoxid och parti-
klar.

Kemikalier

Huvuddelen av de kemikalier som hanteras pa
en flygplats &r avisnings- och halkbekdmp-
ningsmedel samt bréinsle. Dessutom anvinds
olika kemikalier i mindre mingder i verkstader
och hangarer for tvétt av fordon och flygplan
och for normalt underhallsarbete pa byggnader
och materiel.

Vid avisning av flygplan i samband med starter
anvinds en vitska som huvudsakligen bestar av
monopropylenglykol och vatten.

Halkbekédmpning genomfors i fyra steg; plog-
ning, sopning, renblasning samt spridning av
sand eller formiat. Plogning, sopning och ren-
blasning &r mekaniska atgérder. I de fall den
mekaniska bekdmpningen inte rdcker for att
uppna tillracklig friktion laggs ocksé sand ut. 1
situationer med underkyld nederbord eller da is
redan bildats p&d banan kan halkbekdmpning
med kaliumformiat vara nédvandig.
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3.14 RISK OCH SAKERHET

Risker flyg och vag

Risker nara flygplatser

Generellt giller att i omradet vid landnings-
banans forlangda centrumlinje ska etablering av
anldggningar som drar till sig mycket folk
sdsom idrottsanldggningar, shoppingcentrum
etc. undvikas.

Storst risk for flygplansolyckor finns i anslut-
ning till banan och i banans forldngning, de sa
kallade stopway och clearway. Stopway ar en
rektangulir yta i d4nden av banan och utgor
tillsammans med banan ASDA (Accelerate-
Stop Distance Available). Inom detta omrade
ska ett flygplan, som maste avbryta starten,
kunna stanna. Langden pa ytan ar cirka 350-400
meter. Clearway &r en rektangulér yta i &nden
av banan, som tillsamman med banan utgdr
TODA (Takeoff Distance Available). Enligt
uppgift fran foretrddare for Trafikverket &r
clearway cirka 400-500 meter. Inom dessa ytor
far inga allménna vigar m.m. dras. Onskvirt &r
att ny vag forlaggs mellan 800-1200 meter fran
banan. Avstandet dr bl.a. beroende pd den
korsande végens hojdlage.

Hinderfrinet — hojdbegransade omraden

Runt alla flygplatser finns omrdden som be-
gransar byggnadshéjden for att flygsdkerheten
inte ska dventyras. Dessa omraden ska skyddas
genom att inte tillita vegetation eller bygg-
nadsverk att &verskrida hojdbegransningarna.
Vid planering av byggnadsprojekt som dr dver
20 meter hoga och beldgna inom en radie av 55
kilometer fran en flygplats (MSA — Minimum
sector Altitude), gors en flyghinderanalys, d.v.s.
detta beror dven omraden utanfor den fordjup-
ade oversiktsplanen.

I flygplatsens omedelbara nirhet finns hinder-
ytor, proceduromréde’ som garanterar att ﬂyg_ Hinderytor enligt miljokonsekvensbeskrivning till
plan kan stiga frdn och landa pa banan utan att tillstandsansokan for flygplatsen.

komma for nira underliggande hinder. Det

finns olika ytor, exempelvis start-, stig- och

inflygningsytor som reglerar behovet av hinder-

frihet i banans forldngning.
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Transporter farligt gods

Vig 1053 ér rekommenderad vég for transport
av farligt gods. Det innebdr att markanvénd-
ningen i anslutning till vigen mésta anpassas sa
att riskerna vid en eventuell olycka minimeras.
I tabellen nedan redovisas exempel pa mark-
anvindning som normalt inte kréver sérskild
riskhantering beroende péd avsténdet till risk-
killan/vagen:

Aysténd Markanvandning
vag anvandning som normalt inte
kraver sarskild riskhantering
0-30m - trafikytor
- ytparkering
- friluftsomraden
30-70m - bilservice
- industri

- mindre handel
- tekniska anlaggningar
- parkering

70-150 m - bostéader (hogst 2 plan)
- mindre samlingslokal
- handel

- mindre kontor

Over 150 - hotell

m - stérre samlingssal

- betydande askadarplatser
- m.m.

Flygbrinsle bestar av fotogen vilket enligt
transportregelverket ADR klassas som en
brandfarlig vétska (ADR-klass 3) i forpack-
ningsgrupp III. Samma klassning har t.ex.
diesel medan bensin dr mer brandfarligt. Ett
tankfordon med flygbrinsle kan rymma uppat
36 m’. Dragbil och slép &r sektionerade i fack
(vanligt 3-5 olika fack med vardera 4,5 m®).
Fotogen har en flampunkt mellan 38 Coch 72 C
och dess termiska tdndpunkt dr 220°C. Brénn-
barhetsomradet ligger mellan 1 och 6 volym-
procent. Potenticlla tindkéllor &r t.ex. varma
avgasror, katalysatorer och statisk elektricitet.

Raddningstjanst
Planomrédet &r beldget inom 30 minuters
insatstid fran rdddningsstation i Lindvallen.

Flygverksamhet

Enligt internationellt (ICAO) och nationellt
regelverk (TSFS 2010:114) ar flygplatshallaren
skyldig att upprdtta en Plan for radd-
ningsinsatser. Denna plan ska samordnas med
andra nodvéndiga sambhéillsfunktioner sasom
kommunal rdddningstjénst, polis och sjukvérd.

Planen for riddningsinsatser innehaller bl.a. en
raddningsinstruktion som reglerar hur sam-
verkande organisationer och speciellt flyg-
platsens egna operativa funktioner sdsom ex.
flygplatsraddningstjanst och flygplatsens kris-
organisation ska agera i samband med olika
nddsituationer.

Enligt internationellt och nationellt regelverk
ska den som driver en flygplats tillhandahalla
rdddningstjdnst for kommersiella flygtran-
sporter. Den priméra uppgiften ar att ridda liv i
samband med luftfartsolyckor inom flygplats-
omrédet eller i dess omedelbara nérhet. Insats-
tiden far normalt inte Gverstiga 3 minuter.
Réaddningsstyrkan ska bl.a. bestd av en insats-
ledare som i samband med larm leder en
eventuell insats. Rédddningsstyrkan ska ocksa
besta av ett antal brandmén, som bor sta 1 rela-
tion till trafikerande luftfartygs maximala start-
vikt. Flygplatsrdddningstjénsten ska samtidigt,
under Oppethallningstid kunna aktivera en
slackkapacitet som motsvarar luftfartygets stor-
lek.

Internationella och nationella regelverk stéller
ocksd krav pa flygplatsrdddningstjansters for-
donskombinationer och ridddningsutrustning,
vilket medfor att de fordon som anvénds vid
flygplatser behover en specifik utformning och
prestanda. Bl.a. maste minst ett fordon vara
utrustat med en kraftfull takkanon som kan
pafora en viss méngd sldckmedel av en specifik
typ, inom det s.k. “’kritiska omradet”. Slack-
medlet ska kunna paforas med en foreskriven
tomningshastighet for att beroende pa flyg-
planets storlek, d.v.s. olyckans omfattning,
snabbt kunna sékra haveriplatsen och i samband
med olycka rddda sa ménga liv som mojligt.

For flygplatsen ska ett utbildnings- och kon-
trollprogram finnas och inom ramen for pro-
grammet ska personalens kompetens verifieras
genom praktiska brand- och raddningsévningar
samt repetitionsutbildningar.

Inrdttande och drift av svenska flygplatser
provas av Transportstyrelsen.

Enligt miljotillstdndet ska sedimenterings- och
luftningsdammarna for dagvatten kunna an-
véndas for hantering av sléckvatten.
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Handelsverksamhet

Handelsverksamheten maste ha ett eget syste-
matiskt brandskyddsarbete med dels olycks-
forebyggande atgirder, dels skyddsinriktade
atgédrder for att i forvdg begrinsa konsekven-
serna av en eventuell olycka eller brand. Bygg-
naden maste bl.a. utformas for sjdlvutrymning
och for att minska risken for brandspridning.

Kommunen har upprittat ett handlingsprogram
for det skadeforebyggande arbetet och radd-
ningstjanstverksamheten i kommunen. Ridd-
ningsndmnden har dven faststéllt riktlinjer for
brandvattenforsorjning som ska foljas vid
framtagande av detaljplaner och utredningar
samt vid bygglovgivning.

Det byggnadsbrandtekniska utforandet bestdms
slutligt i samband med bygglov och byggan-
maélan. I 6vrigt ska det omarbetade avsnittet 5 i
Boverkets byggregler beaktas vad géller bygg-
nadens tekniska utforande.

Erosionsrisk

Omradet for utbyggnad av flygplats samt
terminal- och handelsomrade utgérs av morin
och torv, inom vilka ingen erosionsrisk bedoms
foreligga.

Isdlvssediment finns i anslutning till Stora
Tandén utmed vdg 1047 inom T-omréade avsett
for ny végstrickning. I samband med vig-
planeringen kommer geotekniska undersok-
ningar att genomforas.

Huvuddelen av planomréadet utgérs av skogs-
mark (S) dir ingen foridndring av pagéende
markanvindning planeras.

Oversvamningsrisk

Omradet for utbyggnad av flygplats samt
terminal- och handelsomrade utgérs av en
relativt plan hogplatd och bedoms inte berdras
av Oversvimningsrisker pd grund av hoga
vattenfloden.

Radon

Enligt SGU:s jordartskarta bestar marken kring
flygplatsen av morén och i viss utstrackning av
torv. Sandig morin, som &r Sveriges vanligaste
jordart, har en begriansad genomslipplighet for
transport av jordluft. Detta innebér att moréner
vid normala radonhalter i jordluften inte
beddms vara hogriskjordarter for markradon.
Berggrunden i kommunen bestir ofta av
sandsten och Ojediabas med erfarenhetsméssigt
laga markradonhalter, men dven de graniter och
porfyrer som finns har vid stickprovskontroller
visat sig ge ldga halter med enstaka undantag.
Omradet berors inte av radioaktiva graniter och
pegmatiter. Den enskilda fastighetsédgaren har
ansvar for att undanrgja risken for radon.
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4 RIKSINTRESSEN, MILJOKVALITETSNORMER
OCH MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

4.1 RIKSINTRESSEN OCH
NATURA 2000

I 3 kap. miljobalken finns grundliggande
bestimmelser for hushéllning med mark- och
vattenomraden. "Mark- och vattenomraden ska
anvindas for det eller de dndamal for vilka
omradena dr mest ldmpade med hénsyn till be-
skaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Foretrdde skall ges sddan anvidndning som
medfér en fran allmén synpunkt god hus-
héllning”. Vissa omraden for ett visst allmént
intresse kan ha sa stor betydelse att de &r av
riksintresse. Riksintressen ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada dem.

I 4 kap. miljobalken anges geografiska omraden
som med hénsyn till de natur- och kulturvirden
som finns i omrddena i sin helhet dr av
riksintresse.

I 4 kap. 2§ miljobalken anges omradden som é&r
av riksintresse for turism och friluftsliv. Dér
ingar Sdlenfjéllsomradet.

Sérskilt skydd av naturomraden kan ges med
stod av 7 kap. 28 § miljobalken, sa kallade
Natura 2000-omraden. Dessa omraden bedoms
vara av gemensamt intresse for EU:s medlems-
lander och har ett mycket starkt skydd.
Regeringens tillstand erfordras for att bedriva
verksamhet eller vidta &tgidrder som péd ett
betydande sitt kan paverka miljon i dessa
omréden. Alla Natura 2000-omrdden ar av
riksintresse, manga av Natura 2000-omradena
ar ocksé naturreservat. Till varje Natura 2000-
omrade ska det finnas en bevarandeplan. Den
ger en beskrivning av omradet och dess
naturvirden, vad som kan skada eller paverka
naturvirdena samt vad som krévs for att de ska
finnas kvar.

Inom eller nagra kilometer fran planomradet
finns foljande riksintressen och Natura 2000-
omraden vilka dven redovisas pa karta pa nista
sida.

Turism och rorligt friluftsliv

Fjallvarlden fran Transtrand till Treriksroset ér
ett mycket stort omrade som é&r av riksintresse
enligt 4 kap. 1 och 2 §§ miljobalken. I Malung-
Sdlens kommuns o&versiktsplan anges att
Transtrandsfjdllen utgor ett vardefullt omrade

for rorligt friluftsliv och rekreation lokalt,
nationellt och internationellt. Omradet ger stora
mojligheter till olika aktiviteter som vandring,
skidakning, skoterakning, jakt och fiske. Hela
planomradet ligger inom detta riksintresse.
Inom eller nédra planomradet finns dock inga
anldggningar for turism och friluftsliv.

Transtrandsfjallen ar landets sydligaste fjall-
massiv och samtidigt landets intensivast be-
sokta vintersportort. Aven under sommartid har
fijdllen ménga besokare. Allmint anvénds idag
bendmningen Sélenfjéllen for denna del, varvid
avses fjillomrédden och vintersportanldggningar
frin Klappen 1 sodder till Nisfjéllet i norr.
Transtrandsfjdllen 4r av riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap. 6§ miljobalken.
Riksintresseomradet angrénsar till planomradet
i nordost.

Naturmilj6

Stor-Nérfjallet-Synddalen-Ojskogsfjallet ar av
riksintresse for naturmiljo enligt 3 kap. 6 §.
Riksintresset ligger ca 5 km nordost om flyg-
platsen. Den vistra delen av riksintresset Stor-
Narfjallet &r dven utpekat som Natura 2000-
omrade Stor-Narfjallet med st6d av 7 kap. 28 §
miljobalken.

Sodra delen av Hundfjéllet &r utpekat som
Natura 2000-omrade. Omradet ligger ca 6,5 km
sydost om flygplatsen.

Kulturmiljo

Nérmaste riksintresse for kulturmiljovarden
finns ca 10 km s6der om flygplatsen vid Norra
och Soédra Lotsjon som har en fornlamnings-
miljo med stor koncentration av strandbundna
stenaldersboplatser.

Infrastruktur

Fjallvagen/riksvig 66 ar av riksintresse enligt
3 kap. 8 § miljobalken. Detta innebér att vigens
funktioner ska skyddas sa att god transport-
kvalitet och nérhet till andra regioner erhélls,
god tillganglighet for samtliga trafikanter som
fardas bade ldngs och tvirs viagen uppnas, god
trafiksidkerhet och god miljo vad géller hélsa,
skydd av stads- och landskapsbild samt en god
estetisk utformning erhalls. Fjallvagen/riks-
vag 66 ansluter i oster till vig 1053 som I6per
genom planomrédet.
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4.2 MILJOKVALITETSNORMER

Enligt miljobalken kan miljokvalitetsnormer
faststillas for lagsta miljokvalitet for mark,
vatten, luft eller miljon i Ovrigt inom ett geo-
grafiskt omrade.

Normen reglerar alltsé inte vad som ér tillatet
att sldppa ut, utan den miljokvalitet som ska
finnas eller uppnas.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft stiller
krav pa luftkvalitétn med syfte att skydda
manniskors hilsa och miljon eller avhjilpa
skador eller oldgenheter pa ménniskors hilsa
och miljon.

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges
maximala fororeningsnivder i utomhusluften
for kviavedioxid och kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, ozon, bensen arsenik, kadmium,
bly, nickel samt partiklar (PM10 och PM2,5).

Kvaliteten pa utomhusluften i kommunen be-
doms vara god.

Vattenfoérekomster

Enligt forordning om forvaltning av kvaliteten
pa vattenmiljon (SFS 2004:660) har Havs- och
vattenmyndigheterna faststillt miljokvalitets-
normer for ytvatten och grundvatten. Syftet &r
att tillstandet i véra vatten inte ska forsdmras
och att alla vatten ska uppna en bestimd miljo-
kvalitet. Planomradet ligger inom Vésterhavets
vattendistrikt (huvudavrinningsomrade Gdéta
ilv). Vattenforekomster inom och néra plan-
omradet som omfattas av miljokvalitetsnormer
redovisas i avsnitt 3.7 Vatten.

Fisk- och musselvatten
Miljokvalitetsnormer finns ockséa for fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554) dar specifika
begriansningar stills for vissa &mnens forekomst
i fisk- och musselvatten samt i fisk- och
musselkott. Inga utpekade fisk- eller mussel-
vatten finns inom planomradet.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer finns &ven for omgiv-
ningsbuller. Fran 2011 ingér kommuner med
fler &n 100 000 invéanare, vigar med fler &n
3 miljoner fordon per ar och jarnvigar med fler
dn 30 000 tag per ar. Inget av dessa kriterier
ber6r planomréadet.

4.3 MELLANNATIONELLA
OCH MELLANKOMMUNALA
INTRESSEN

Enligt 6 kap. 15 § miljobalken ska miljo-
konsekvensbeskrivningen och Oversiktsplanen
overlamnas till Norge om planen kan antas
medfora betydande miljopaverkan i Norge, som
angréansar till planomradet. Miljopaverkan vid
genomforandet av Oversiktsplanen beddms
hérrora fran verksamhet vid Sélen-Trysils
flygplats och beskrivs ndrmare under kapitel 7
Konsekvenser.

I den kommuntidckande Oversiktsplanen anger
kommunen att bra kommunikationer ir en
nddvéindig forutsittning for utvecklingen av
Malung-Sélens kommun och regionen Vister-
dalarna/Silenfjéllen. De &dr nodvéndiga for att
genom en regionforstoring skapa en stdrre
marknad. Kommunen prioriterar E16 Borlédnge
— Malung — Oslo, Rv 66 Malung — Silen, E45
Inlandsvdgen Goteborg — Karesuando, Véster-
dalsbanan och dess fOrldngning, kollektiv-
trafiken, Malungs flygplats och Sélens flygplats
som nu aktuell fordjupning omfattar.
I 6versiktsplanen anger kommunen &ven att
oversiktsplanen ska sdkerstélla att flygtrafiken i
Malung och Sélen utvecklas. Miljopaverkan
beskrivs narmare under kapitel 7 Konsekvenser.
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4.4 NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

Riksdagen har faststillt 16 nationella miljo-
kvalitetsmal. Syftet ar att skapa goda livs-
miljoer for vara efterkommande. Miljomalen
ska vara végledande i samhéllsplaneringen och
samhéllsbyggandet.

Flera av miljoproblemen é&r globala och kraver
internationell samordning, men atgirder pa
kommunal nivd kan bidra till att forbéttra
situationen. De nationella miljomalen &r:

Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet
Levande sjoar och vattendrag
Myllrande vatmarker

Hav i balans samt levande kust och skirgard
Ingen dvergddning

Bara naturlig forsurning
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

Skyddande ozonskikt
Begransad klimatpaverkan
Ett rikt vaxt- och djurliv

De miljémal som beddms berdras av planen ar,
Frisk luft, Grundvatten av god kvalitet, Levande
sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker,
Ingen Overgddning, Bara naturlig fGrsurning,
Storslagen fjdllmiljo, God bebyggd miljo,
Giftfri miljo, Begransad klimatpaverkan och Ett
rikt vaxt- och djurliv. Se vidare under avsnitt 7
Konsekvenser.
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5 PLANFORSLAG -

OMRADESVISA REKOMMENDATIONER

5.1 OVERSIKTSPLANENS
DELOMRADEN

Utgangspunkter for planforslaget

Enligt 6 kap 12 § miljobalken ska rimliga
alternativ med hénsyn till planens syfte och
geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och
bedomas.

I denna oOversiktsplan redovisas ett plan-
alternativ avseende flygplatsens och handels-
omradets lokalisering. Alternativa lokalise-
ringar 6vervags inte da flygplatsens lokalisering
har diskuterats i samband med miljotill-
stdndsansokan. Vidare dr etableringen av ett
handelsomrdde i direkt anslutning till flyg-
platsen enligt foretrddare for flygplatsen en
ekonomisk fOrutsittning for utveckling av
flygplatsen.

I Trafikverkets védgplanering ingar provning
angdende alternativa véiglosningar for omdrag-
ning av vig 1053 till f6ljd av en forldngning av
flygbanan, se vidare under avsnitt 2.3 Planerad
vagomdragning.

Indelningsgrund
Den fordjupade 6versiktsplanen har delats in i
foljande delomréaden:

« FH Terminal- och handelsomrade
. F Banomréade

« T Vigkorridor vig 1053

« B Brunntjirndsen m.m.

« S Skogsmark

I avsnitt 1.4 Planavgransning beskrivs omra-
dets avgrinsning i forhéllande till géllande
kommuntéckande oversiktsplan.

FH TERMINAL- OCH
HANDELSOMRADE

FH-omradet omfattar flygplatsens terminal-
funktioner (Airport center) samt ett planerat
handelsomrade, se illustration i1 avsnitt 2.2.
Terminalfunktionerna bedoms uppta ca 5000-
6000 m? och handelsfunktionerna ca 35 000 m’.

Utover flygplatsen med tillhorande terminal-
och handelsomrdde kan kompletterande ser-
vicefunktioner komma att anldggas sisom
bensinstation med biltvitt, hyrbilsfunktioner,
utrymmen for ridddningstjdnst, hangarer etc.
Boendeverksamhet planeras inte att anldggas
inom omrédet da behovet kan tillgodoses inom
fjéllanlédggningarna.

I omrédets mellersta del finns ett omrade av
klass 1 i naturvirdesinventeringen, som utgors
av en bécksénka med omkringliggande fuktig
granskog. Omrédet inrymmer flera arter, av
vilka flera dr rodlistade.

I omréadets norra del finns ett mindre skogsparti
med édldre naturskog ldngs en mindre bick
(klass 2 1 naturvdrdesinventeringen). Inom
omrédet finns &ven mindre partier med sump-
skog.

Rekommendationer

Inom omrédet bedoms terminalfunktioner och
handelsomrade med tillhdrande servicefunk-
tioner kunna uppforas. Detaljplaneldggning
kravs.

Vid planlaggning ska hansyn tas till utpekat
naturvarde klass 1. | mgjligaste man bor hansyn
aven tas till évriga utpekade naturvérden.

De geotekniska forutsattningarna ska narmare
klarlaggas vid bygglovprévning/bygganmalan
av storre byggnader.

Hanteringen av dagvatten behdver studeras
narmare i detaljplan samt vid bygglovprévning.
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F BANOMRADE

Verksamheten vid befintlig flygplats planeras
att utvecklas for att kunna kan ta emot charter-
flyg, linjefart och taxiflyg. En forlingning
norrut av befintlig bana till 2 500 meter samt
breddning till 45 meter planeras, utbyggnad av
stationsomrade samt installation av instrument-
inflygningshjialpmedel. Mark- och miljodom-
stolen har 2013-02-11 ldmnat tillstdnd att
anldgga och driva civil flygplats. Dérefter har
en dndringsanmilan gjorts eftersom flyg-
platsens foreslagna terminalomrade har flyttats
fran den Ostra till den véstra sidan av banan.

Den utbyggda landningsbanan kommer att
korsa ldnsvdg 1053 mellan Rorbacksnés och
Hundfjillet vilket medfor att vig 1053 maste
dras om. Vigen planeras att dras om sdder om
flygplatsen.

Utdver sjidlva banan behover ocksa ett siker-
hetsomrade inhédgnas runt sjdlva banan som inte
ar tillgdngligt for allménheten. Ungefarlig
avgransning av detta omrade redovisas pa
rekommendationskartan. Illustration dver flyg-
platsens utformning, se illustration avsnitt 2.2.

F-omradet innefattar sjdlva banan, inhidgnat
sdkerhetsomrdde samt omraden for belysning
som behdvs for flyget.

Rekommendationer
Inom omradet far flygbana samt tillhdrande
kringverksamheter for flygplatsen anlaggas.

T VAGKORRIDOR VAG 1053

Planerad utbyggnad av befintlig flygbana kom-
mer att korsa lansvdg 1053 mellan Rorbacksnis
och Hundfjillet vilket medfor att viigen maste
dras om i detta avsnitt.

En vigkorridor (T) har utifran kommunens
planeringsinriktning avsatts for ny strackning
av vidg 1053. Korridoren omfattar en stracka
fran vidg 1047 norr om Rorbacksnés och vidare
mot flygplatsen och séder dérom for att ansluta
till befintlig vdg 1053 strax véster om kors-
ningen mot Stoten. Korridoren gér huvudsak-
ligen norr om Stora Tandan.

Vigkorridorens ldge har valts utifrdn att den
storsta tillstromningen till omrédet forvintas
ske frdn Norge via Grinsbo och som alstras av
granshandel. Vigkorridorens ldge har ocksa
lokaliserats utifrdn att minimera antalet passa-
ger over Stora Tandan, som har naturviarden och
ar ekologiskt kénslig.

Vigkorridorren har av sédkerhetshdnsyn av-
gransats sa att avstindet mellan dnden pé flyg-
banan i riktningen for start och landning och
vagkorridoren dr minst 800 meter.

Inom delomrédde B21 Rorbécksnés i den kom-
muntidckande dversiktsplanen finns ett ca 10 ha
stort omréde, beldget norr om samhillet och
Oster om vig 1047, utlagt som mojligt for
etablering av verksamheter. Verksamhetsomra-
det ligger inom viagkorridor for omdragningen
av vig 1053. Omradet for framtida verksam-
heter bedoms vara fortsatt intressant for
utveckling men maéste underordna sig slutlig
vagstriackning for vig 1053.

Inom végkorridoren finns ett antal utpekade
vatmarksomraden klass 2 samt ett flertal sump-
skogsomraden. Inom véstra delen av vig-
korridoren rinner Stora Tandédn som hidr har
klass 1 enligt naturvirdesinventeringen. Stora
Tandén rinner i 6vrigt till stora delar strax sdder
om végkorridoren.

Rekommendationer

Inom omradet bedéms att omdragning av vég
1053 ska kunna ske samt anlaggande av till-
horande anslutningsvéagar till flygplatsen.

Pa grund av det allméanna intresset av att flyg-
platsen kan behdéva utvecklas i framtiden bor
ingen ny bebyggelse eller annan markanvand-
ning tillkomma inom omradet som kan forsvara
en sadan utveckling.

Utbyggnad av verksamhetsomrade i anslutning
till vag 1047 ska foregas av detaljplanelagg-
ning. Omradets utformning maste underordna
sig ny vagstrackning for vag 1053.

Restriktivitet galler mot exploateringsfdretag
som kan inverka negativt pa flygplatsintresset,
t.ex. vindkraft.

Vid lokalisering och utformning av nya vagar
inom omradet bor hansyn till utpekade natur-
varden tas i mgjligaste man.

Ny hogspénningsledning for elférsdrjning av
flygplatsen bor placeras i mark i anslutning till
ny strackning for vag 1053.

Restriktivitet rader mot nya takter.
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B BRUNNTJARNASEN M.M.

I den kommuntickande oversiktsplanen ligger
Rorbéacksnds samt nagra mindre bebyggelse-
ansamlingar i ortens ndrhet, bl.a. Brunntjarn-
asen och Handelskolen, inom rekommenda-
tionsomrade B21 ROrbécksnés. En del av detta
omrade, Brunntjarndsen och Handelskolen, tas
nu in i den fordjupade Oversiktsplanen med
anledning av bullerkrav kring den planerade
flygplatsen. Inom dessa omraden finns risk for
att bullerriktviarden for flyg &verskrids. Syftet
med att ta in omradet &r att undvika att nya hus
uppfors som kan komma att utsittas for buller
overskridande gillande bullerriktvarden.

I miljétillstandet for flygplatsen anges att for
bostidder beldgna i flygplatsens omgivningar,
vilka i medeltal minst tre gdnger per dygn under
tiden den 1 december- den 30 april berdknas
utsdttas for maximalbullernivder utomhus
overstigande 75 dB(A), ska sokanden genom-
fora bullerbegrinsande atgirder. Malet for
atgidrderna ska vara att uppnd en ljudniva
inomhus som inte dverstiger 45 dB(A). Atgir-
derna ska endast vidtas pa bostadsbyggnader
uppforda fore ar 2013.

Rekommendationer

Pa grund av det allmanna intresset av att
flygplatsen kan behdva utvecklas i framtiden
bor ingen ny bebyggelse eller annan mark-
anvandning tillkomma inom omradet som kan
forsvara en sadan utveckling.

S SKOGSMARK

S-omradena bestéar till storsta delen av skogs-
mark men med betydande inslag av vatmarker.
Skogsmarken utgors till storsta delen av
produktionsskogar med néstan uteslutande tall.
Mindre hyggen och ungskogar av framforallt
tall breder ut sig Over stora delar av omradet
kring planerad flygplats och flera avverkningar
har nyligen utforts. Aldre skog forekommer
endast sparsamt. I sydost hojer sig Orrhon och i
nordost hojer sig Lilla Moberget cirka 125
respektive 130 meter over flygfiltet.

Séder om flygplatsen finns en stig mellan
Rorbécksnds och Orrhon. Norr om flygplatsen
finns en stig mellan Brunntjarnasen och Lilla
Moberget.

Inom omradet finns ett stort antal sumpskogar.

Rekommendationer

Pa grund av det allméanna intresset av att flyg-
platsen kan behdva utvecklas i framtiden bor
ingen ny bebyggelse eller annan markanvand-
ning tillkomma inom omradet som kan forsvara
en sadan utveckling.

Restriktivitet galler mot exploateringsforetag
som kan inverka negativt pa flygplatsintresset
(t.ex. vindkraft) eller rekreationsvéarden sasom
befintliga stig- och ledsystem.

Stor restriktivitet géller mot exploaterings-
foretag som kan paverka Stora Tandans hdga
naturvarden.

Restriktivitet rader mot nya tékter, sarskilt bor
takter i exponerade lagen, t.ex. delar av Orr-
hon, undvikas.
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6 OVRIGA PLANERINGSATGARDER

6.1 VAGPLANERING

Rorbécksnés flygplats har idag en bana ut-
byggd till en lingd av 1199 m och bredd 30 m.
2013-02-11 beslutade mark- och miljodom-
stolen att tilldta en utbyggnad av flygplatsen till
2500 m med 45 m bredd. Den utbyggda
landningsbanan kommer att korsa lansvag 1053
mellan Rorbiacksnds och Hundfjdllet vilket
medfor att viag 1053 méste dras om.

For att mojliggora att nya viaganslutningar kan
byggas for att trafikforsorja flygplats- och
handelsomradet krdvs utredning och vigplane-
ring av Trafikverket. En &tgdrdsvalsstudie har
genomforts och arbetet med att ta fram en vig-
plan har pabdérjats, se dven avsnitt 2.3 Planerad
vagomdragning. Nér vigplanen &r klar gors en
bygghandling. Den innehéller framst tekniska
beskrivningar med krav som giller végens
funktion. Bygghandlingen fungerar som
underlag for byggarbetet och innehaller ocksa
krav pé forsiktighetsmaétt och skyddsatgérder.

6.2 KOMPLETTERING AV
MILJOPROVNING

Mark- och miljodomstolen har 2013-02-11
lamnat tillstdnd att anldgga och driva civil
flygplats med instrumentbana om 2 500 meter
och ddrmed sammanhéngande verksamhet vid
Sidlen Trysil Airport.

En &ndringsanmilan har tagits fram, eftersom
flygplatsens foreslagna terminalomrade flyttats
frén den Ostra till den véstra sidan av banan samt
forskjutits mer soderut. Flytten innebér att de
kulverterade strickorna av Bléastbdcken kom-
mer att reduceras. Ytor som behdver avvattnas
beddms ocksa minska eftersom terminal och
bana nu huvudsakligen foreslds inom omrade
som bestar av mordnmark. Lénsstyrelsen har i
beslut 2015-02-17 konstaterat att &ndringen kan
hanteras som @ndringsanmalan.

6.3 DETALJPLAN, BYGGLOV

For att kunna anldgga den bebyggelse som
planeras inom planomradet i form av terminal-
byggnad, handelscentrum m.m. krdvs att en
detaljplan tas fram. Detaljplanen styr hur mark-
en inom ett visst omrade fir anvéndas och be-
byggas. Planen ar juridiskt bindande och kan
ses som ett kontrakt mellan stat, kommun,
markégare och grannar. Den ligger sedan till
grund for bland annat beslut om bygglov.

Ett forslag till detaljplan fo6r terminal- och
handelsomraddet har varit pd samrdd under
hosten 2015. Detaljplaneforslaget planeras
stéllas ut for granskning i bérjan av 2016. Under
granskningstiden finns mdjlighet att Idmna syn-
punkter pa forslaget. Dérefter tas planen upp for
antagande i kommunfullméktige. Detaljplane-
processen regleras i forsta hand av plan- och
bygglagen, PBL, 5 kapitlet.

6.4 KONCESSION FOR
HOGSPANNINGSLEDNING

For att bygga ut elforsorjningen av flygplatsen
med tillhdrande terminal- och handelsomrade
krdvs koncessionsprovning. Fran korsningen
mot Stoten, Oster om planomradet, foreslds en
ledning kunna markforliggas ldngs den vég
som planeras angora flygplatsen inom T-
omradet pa rekommendationskartan.

Lansstyrelsen har under samrédet framhallit att
om elnitet ska byggas ut och forldggas pa annat
sitt dn markforlagd invid vig kan riksintresset
for rorligt friluftsliv komma att paverkas. Det
behdvs med hinsyn till natur- och kulturvérden
grundliga utredningar i kommande prévningar
om var i omradet en ny dragning kan goras.
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7/ KONSEKVENSER

Konsekvenserna av planforslaget redovisas i
detta kapitel, med avseende pa:

. Miljo

« Sambhillsekonomi
« Sociala aspekter

« Risk och sikerhet

« Mellannationella och mellan-
kommunala fragor

« Paverkan pa de nationella miljomalen

En oversiktsplan r till sin karaktér oversiktlig.
Den styr inte kommande exploateringar eller
andra fordndringar i detalj. Det innebdr att
konsekvensbeskrivningarna &r anpassade till
planens innehéll och detaljeringsniva. Konse-
kvenserna kommer att kunna beskrivas nirmare
i kommande skeden, t.ex. vid detaljplane-
laggning, tillstindsansdkan/dispensdrende en-
ligt miljobalken eller ansdkan om bygglov.

7.1 MILJOKONSEKVENSER

Behovsbeddmning

Behovsbedomningen for en plan dr en analys
som leder fram till stillningstagandet om huru-
vida en miljébedémning med miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) behover goras for
planen. En miljobeddmning ska, enligt 6 kap.
11 § miljobalken géras om planen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Kriterier
for vad som anses vara betydande miljo-
paverkan anges i forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar.

Enligt Malung-Sélens kommun kan den for-
djupade Oversiktsplanen for Mobergskolen
antas fa betydande miljopaverkan. En MKB
behover darfor utarbetas.

Motivering till detta stdllningstagande redo-
visas kortfattat nedan:

o I MKB-férordningen 4§ punkt 2 anges
vissa verksamheter som ska antas medfora
en betydande miljopaverkan. Bland de
verksamheter som forordningen anger finns
”Anldggning av flygfilt” och “Projekt for
titortsbebyggelse, inklusive byggande av
shoppingcentrum och parkeringsplatser”.
Den fordjupade Oversiktsplanen avses
redovisa omradde for flygplats och
handelsomrdde. Bedomning av huruvida

betydande miljopéverkan uppstar kommer
att géras i MKB:n.

o Utifran bestimmelserna i 6 kap. 12§ mil;jo-
balken har foljande aspekter bedomts kunna
medfora betydande miljopaverkan (och
dessa ska behandlas i MKB:n):

- Verksamheternas padverkan pa ménniskor
bedoms kunna utgéra betydande miljo-
paverkan i form av bullerstérningar och
paverkan pa friluftslivet.

- Verksamheternas paverkan pa vatten, luft
och klimat beddéms kunna utgora
betydande miljopaverkan genom risker
for att fororeningar licker ut i béckar,
diken eller myrar och genom exploate-
ring i myrmarker eller vatmarker. Okade
utsldpp till luften kan genereras av den
okade fordons- och flygtrafik som for-
vantas.

- Verksamheternas paverkan pé& hushall-
ningen med mark, vatten och den fysiska
miljén i Ovrigt bedoms kunna utgdra
betydande miljopaverkan och kommer
att behandlas i MKB:n genom att
paverkan pé riksintressen tas upp. Be-
domningar avseende véardefulla miljoer
utover riksintressen hanskjuts till senare
planeringsskeden.

I miljobedémningen angavs dven att verksam-
heternas péaverkan pa annan hushallning med
material, rdvaror och energi kunde utgora
betydande miljopaverkan, d& markomraden
med tillgdngar av material eller r&varor pa-
verkas. I efterhand har dock konstaterats att
sddana omréaden inte berors.

Planomrédet angrénsar till annat land (Norge)
varfor det kommer att beskrivas hur paverkan
kan bli.

Néar kommunen sommaren 2014 gjorde en
forsta bedomning av olika strickningar for
omdragning av viag 1053 var ett av alternativen
att en vigtunnel skulle byggas under landnings-
banan och att det skulle kunna innebéra att
landskapsbilden lokalt paverkades betydligt.
Detta alternativ ingér inte ldngre i forslaget till
fordjupad oversiktsplan.

Samrad med Lénsstyrelsen om behovsbedom-
ningen har genomforts och lénsstyrelsen har i
sitt yttrande daterat 2014-08-14 svarat att
Léansstyrelsen inte gér ndgon annan bedomning
dn den kommunen har presenterat géllande
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planavgriansning, avgrinsning av de miljo-
aspekter dir betydande miljopaverkan bedoms
kunna uppsta eller av noll- och planalternativ.

Studerade alternativ och geografisk
avgransning

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken ska rimliga
alternativ med hénsyn till planens syfte och
geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och
bedomas. MKB:n omfattar ett nollalternativ
och ett planalternativ. | MKB:n som tagits fram
och legat till grund for miljotillstaindet for
flygplatsen redovisas alternativa lokaliseringar
i niromradet. Férutom Mobergskdlen under-
soktes lokaliseringar i Tandd och Valleras.
Alternativa lokaliseringar inom Rorbéacks-
niasomradet har ocksé studerats. Forldngning av
befintlig bana &t sydost, forlangning av befintlig
bana &t nordvést samt en nylokalisering av bana
ca 500 m soder om befintlig bana. I milj6-
tillstdndet har slutligt tillstdand givits for
utbyggnad déir befintlig bana forldngs at nord-
vast med en forskjutning av befintlig bana
ca 200 meter norrut. Det dr ocksa det alternativ
som redovisas som planalternativ i MKB:n f6r
nu aktuell fordjupad 6versiktsplan.

En etablering av ett handelsomrade for grins-
handel i direkt anslutning till flygplatsen é&r
enligt foretrddare for flygplatsen en ekonomisk
forutsattning for utveckling av flygplatsen.
Dérfor har inga andra alternativ for etablering
av grianshandel i norra Dalarna studerats.
Alternativ for utveckling av annan handel finns
hanterad i kommunens kommuntickande over-
siktsplan fran 2009.

Nollalternativ

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken ska en miljo-
konsekvensbeskrivning beskriva miljoforhall-
andena och miljons sannolika utveckling om
planen inte genomfors, d.v.s. nollalternativet.
Nollalternativet utgors, utéver pagaende mark-
och vattenanvindning, av vad som kan komma
att ske med stod av nuvarande Oversiktsplan,
géllande detaljplaner och miljétillstdnd samt
den bebyggelseutveckling som bedéms kunna
ske utan stdd av ny Oversiktsplan eller nya
detaljplaner.

Nar det géller den fordjupade Oversiktsplanen
beddms nollalternativet vara detsamma som
nuldget. Visserligen finns ett géllande miljo-
tillstaind for att utdka flygplatsen, men detta
forutsatter omldggning av viag 1053, vilket i sig
krdver provning via végplan. Eftersom vég-

planen inte ar fiardig har utokningen av flyg-
platsen inte bedomts ingd i nollalternativet i
denna MKB.

Planalternativ

Den fordjupade Oversiktsplanen redovisar
omrade for flygplats med flygbana och termi-
nalbyggnad. Den visar d&ven omrade for ut-
byggnad av handelsomrade, en korridor for ny
viagdragning av vidg 1053 (eftersom utbygg-
naden av befintlig flygbana maéste ske Over
befintlig allmidn vig) och rekommendationer
och restriktioner for andra eventuella bygg-
nationer och verksamheter s& som exempelvis
taktverksamhet inom planomradet.

Geografisk avgransning

Beskrivning av miljoforhéllanden gdrs inom
planomrédet, vars avgransning beskrivs nér-
mare under avsnitt 1.4 Planavgransning.
Miljointressen som finns i ndrheten av plan-
omrédet bade inom kommunen och angréns-
ande norska omraden beaktas ocksa.

Underlag

I forsta hand utgér MKB:n i tillstdndsansdkan
for flygplatsen underlag for beddmning av
miljokonsekvenserna. Efter givet tillstand har
dock vissa fordndringar av flygplatsens utform-
ning skett avseende lokaliseringen av terminal-
omradet och en &ndringsanmélan har darfor
gjorts till Lansstyrelsen, se avsnitt 2.2 Planerad
flygverksamhet.

For att mojliggora att nya viaganslutningar kan
byggas for att trafikforsorja flygplats- och
handelsomradet krdvs framtagande av olika
planeringsunderlag. Trafikverket har dérfor
genomfort en atgirdsvalsstudie och paborjat
framtagande av en végplan for omdragning av
véig 1053.

Ovrigt underlag till MKB:n redovisas till-
sammans med dversiktsplanens 6vriga underlag
sist i planen under avsnittet Referenser.

Paverkan pa riksintressen
Riksintresse for turism och rorligt friluftsliv

NOLLALTERNATIV

Planomradet ligger inom ett riksintresseomrade
for turism och rorligt friluftsliv, Fjallvarlden
fran Transtrand till Treriksroset. Se karta
Riksintressen i avsnitt 4.1. Nollalternativet
innebér inga fordndringar jamfort med nuliget
inom den fordjupade Oversiktsplanens plan-
omréde.
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PLANALTERNATIV

Riksintresset for turism och rorligt friluftsliv
enligt miljobalken 4 kap. 1-2 §§, Fjallvéarlden
fran Transtrand till Treriksroset, beroérs genom
markintrang for flygplats, handelsomrade samt
ny végdragning. Detta riksintresse &r dock
mycket stort och markanvindningsféréandring-
arna sker i skogs- och myrmark utan utpekat
hoga friluftlivsvirden. Flygplatsen och hand-
elsomrédet blir inte synliga pa hall frén de mer
vilutnyttjade delarna av riksintresset (sdsom
anldggningarna i Sidlenfjdllen och de spartita
fjédllomradena déir) och far ddrmed inte heller
indirekta konsekvenser for upplevelsevirdena. I
planen finns rekommendationer i syfte att
forhindra tikter i exponerade ldagen, t.ex. delar
av Orrhon.

Den utbyggnad av flygplatsen som planalter-
nativet mojliggdr far positiva konsekvenser for
turism och rorligt friluftsliv, genom att besdkare
lattare kan ta sig till Sélenfjéllen.

”Orordhet” dr vanligen ett centralt begrepp nér
besokare ska beskriva vad de lockas av och
upplever i fjillen. Det aktuella planomradet
praglas inte av orérdhet, eftersom viag 1053 och
flygplatsen redan ligger hdr. I planomréadets
nirhet finns dessutom Rorbiacksnds samhille
och de stora fjéllanldggningarna. Besokare som
vill uppleva ostordhet viljer andra delar av
fjédllomradet.

Sammantaget innebar detta att planforslaget
inte bedéms menligt paverka riksintressets
samlade varden. Planforslaget har positiva
konsekvenser, genom att bidra till att underlatta
for bestkare att ta sig till Salenfjallen.

Riksintresse for friluftslivet

NOLLALTERNATIV

Transtrandsfjallen, som ar av riksintresse for
friluftslivet enligt miljobalken 3 kap. 6 §, an-
gransar till planomréadet. Se karta Riksintressen
i avsnitt 4.1.

Nollalternativet innebér inga forandringar jam-
fort med nuldget inom den fordjupade Gver-
siktsplanens planomrade.

PLANALTERNATIV

Den utbyggnad av flygplatsen som plan-
alternativet mojliggor far positiva konsekvenser
genom att besokare littare kan ta sig till
Séilenfjillen.

Naturvérdsverket har angivit riktvdrden for
buller fran flygtrafik. For flygbuller i “omraden
dar tystnad dr en vésentlig del av upplevelsen”,

sasom friluftsomraden, ar riktvirdet 40 dBA
ekvivalentnivd. Enligt bullerberdkningarna i
MKB:n till tillstdndsansokan kommer buller-
nivderna inom riksintresseomradet att ligga
lagre dn riktvérdet, se kartor 6ver bullerutbred-
ning i avsnitt Paverkan pa bullermiljon. Riks-
intressets avgriansning framgar av karta Riks-
intressen i avsnitt 4.1.

Planforslaget innehéller ingen ny fritidsbebyg-
gelse eller anldggningar for friluftslivet inom
planomradet. Etableringen av charterflygplats
antas i sig inte leda till nagon 6kning av besoks-
antalet jamfort med vad som forutsetts i den
kommuntidckande  &versiktsplanen  (d.v.s.
nollalternativet). Daremot underléttar flygplat-
sen att den kommuntickande &versiktsplanens
vision om fortsatt utveckling med 25 000 nya
baddar inom Sélenfjéllsomradet kan uppnaés.

Niar det giller landskapsbilden bedoms inte
flygplatsen bli synlig i ndgon storre omfattning
fran riksintresseomradet och péverkar darmed
inte upplevelsevérdena.

For utbyggnad av flygplats samt terminal och
handelsomride krdvs utbyggnad av elforsorj-
ningen till omradet. I rekommendationerna for
T-omradet anges att ny hogspanningsledning
for elforsorjning av flygplatsen bor placeras i
mark i anslutning till ny strickning for vig
1053. Anldggande av hogspanningsledning
provas genom koncession.

I planen finns rekommendationer i syfte att
forhindra tikter i exponerade ldgen, t.ex. delar
av Orrhon. Vidare finns rekommendationer som
anger restriktivitet mot exploateringsforetag
som kan inverka negativt pa rekreationsviarden
sdsom befintliga stig- och ledsystem.

Riksintresset Transtrandsfjallens varden for
friluftslivet bedéms sammantaget inte paverkas
negativt av planférslaget.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer
Vattenforekomster

NOLLALTERNATIV

Inom och néra planomradet finns vattendrag
och grundvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Tva av de be-
rorda vattendragen uppndr idag inte god eko-
logisk status p.g.a. forsurning och morfologiska
forandringar. Miljokvalitetsnormen é&r att de ska
uppna god ekologisk status senast &r 2021. Inga
atgirder far vidtas som forsdmrar vattendragens
status.
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Nollalternativet innebédr ingen skillnad mot
nuldget vad géller miljokvalitetsnormerna for
vatten. Utsldppen av fororeningar frén befintlig
verksambhet pé flygplatsen &r, enligt MKB:n till
tillstandsansokan inte dokumenterad, men kan
forutsdttas vara sma, eftersom det idag inte sker
nagon regelbunden trafik pa flygplatsen.

PLANALTERNATIV

I MKB:n till tillstandsansokan for utbyggnad av
flygplatsen sigs att den paverkan pa dagvattnet
som harror fran flygplatsen, i form av ett mindre
tillskott av kvidveforeningar och organiskt
material, endast marginellt kan paverka vatten-
kvaliteten i recipienten. Risken for olyckor som
medfor spridning av fororeningar till vatten-
dragen bedoms som storst vad géller drivmedel.
Alla drivmedelsdepéer kommer, enligt MKB:n
till tillstdndsansokan, att vara invallade. Mojlig-
heterna till sanering vid en olycka beddoms
dérmed vara goda.

Enligt tillstinds-MKB:n kommer glykol att
anvindas for avisning. Vid nedbrytning av
glykol atgér stora mingder syre. Darfor stéller
tillstandet villkor kring hanteringen av glykol.
Avisning av flygplan ska ske pa speciellt
iordningstillda héardgjorda ytor med separat
uppsamlingssystem for dagvattnet. Direkt efter
flygplanets avging ska spilld vitska om-
héndertas med sugbil. S6kanden ska arligen till
tillsynsmyndigheten rapportera den méngd som
anvints for avisning och den méngd som har
samlats upp.

Halkbekdmpning kommer i forsta hand att ske
genom sandning och borstning, enligt tillstdnds-
MKB:n. Vid besvirliga véderforhallanden
kommer kaliumformiat att anvéndas. Kalium-
formiat dr betydligt mindre syreférbrukande &n
urea (som forr anviandes mycket for halkbe-
kdmpning). I miljotillstdndet for flygplatsen
anges att urea inte fir anvdndas som
halkbekdmpningsmedel, med undantag for
ambulans- och rdddningsflyg, for vilket till-
stindsmyndigheten far faststdlla  villkor.
I miljotillstandet regleras vidare att dagvatten
ska ledas via sedimentationsdammar och luft-
ningsdammar innan utslapp i Bldstbacken.
Enligt tillstinds-MKB:n blir belastningen péa
recipienten med syretdrande dmnen i dagvattnet
fran flygplatsen begrénsad, tack vare de skydds-
atgarder som vidtas (uppsamling av glykol samt
behandling av dagvattnet i luftningsdamm).

Hur dagvattnet frdn vdg 1053 hanteras nér
viagen dras om i ny strickning kommer att
klargoras i kommande planeringsskeden, som

hanteras av Trafikverket. Vigen kommer att
ligga ndrmare Stora Tandén dn idag. Vagkorri-
doren i planforslaget (T) har forlagts pé ett
sidant sitt att &n endast korsas i ett lige. At-
girdsbehovet vad géller dagvattenfororeningar
behover utredas narmare i fortsatt vigplanering.

Aven dagvattnet frin FH-omrédets (terminal-
och handelsomradets) parkeringar kommer att
innehalla fororeningar. Detta omrade kan dven
komma att innehalla bensinstation. FH-omradet
ska detaljplaneldggas, varvid dessa fragor
kommer att studeras ndrmare. I bygglovprov-
ningen kan fragorna hanteras mer specifikt.

Betraffande fororeningar fran spillvatten anger
miljotillstandet att kemiska produkter som é&r
klassificerade som hilso- eller miljofarliga samt
farligt avfall ska hanteras pa sadant sétt att spill
eller lickage som kan medfora miljo- eller
halsorisker inte kan na avloppet. Drivmedel ska
forvaras pa ogenomslépplig, invallad yta under
tak. I MKB:n till tillstdndsansdkan sigs att de
skyddsatgirder som foreslas, t.ex. oljeavskiljare
for spillvatten fran vissa byggnader, upp-
samling av glykol (fr&n avisning av flygplan)
och separat hantering av vatten fran bana och
avisningsplats gor att halterna av fororeningar i
spillvattnet bedoms bli laga. Flygplatsens
utsldpp av spillvatten bedéms enligt MKB:n
inte innebdra nagra sidrskilda negativa
konsekvenser i miljon, men periodvis bor
kontroll av spillvattnet genomforas.

Sammantaget bedéms planforslaget inte inne-
bara nagon forsamring av de berorda vatten-
dragens status.

Utomhusluft

NOLLALTERNATIV

Planomrédet och dess omgivningar &r beldget i
fjallmiljo med fa utsldppskéllor av luftféro-
reningar. Végnitet i omradet dr 1agt trafikerat.
Omrédet ar ocksa glest bebyggt med f& ménni-
skor som uppehaller sig.

Vid flygplatsen bedrivs idag endast allménflyg,
d.v.s. icke-kommersiell lufttrafik. Verksamhet-
en dr av begridnsad omfattning med enstaka
starter och landningar per ménad. Ingen passa-
gerartrafik av betydelse forekommer. Forhall-
andena har i stort sett varit desamma sedan
flygplatsen anlades i borjan av 1970-talet. Ingen
vasentlig trafikokning har varit fallet sedan
banan asfalterades och byggdes ut till 1199
meter.
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Nollalternativet inneb&r ingen skillnad mot nu-
laget vad galler miljokvalitetsnormerna for ut-
omhusluft. Enligt MKB:n till tillstdndsansdkan
ar tillskottet av luftféroreningar fran den nu-
varande verksamheten vid flygplatsen margi-
nell. Vagnatet i omradet ar 1agt trafikerat och
aven beaktat en viss okning i framtiden sa be-
doms tillskottet av luftféroreningar att bli sma.

PLANALTERNATIV

I MKB:n till miljétillstandet for utbyggnad av
flygplatsen redovisas att de sammanlagda arliga
utsldppen till luft fran maximal flygplats-
verksamhet beddms bli foljande:

Sammanlagda arliga utslapp till luft fran
maximal flygverksamhet i ton/ar

Nox VOC CO CO2 PMz1o

16,7 1,6 10,6 2513 0,2

Kalla: Miljokonsekvensbeskrivning med teknisk be-
skrivning for Sélen Trysil Airport AB, 2010-03-11.

Halttillskottet av luftfororeningar i omgiv-
ningsluften fran flygplatser av Sélen-Trysil
Airports storlek &r erfarenhetsmaissigt lagt. Med
relativt stora avstand till bostadshus beddms
halttillskottet vara lagt. Vid jimforelser med
liknande flygplatser kan halttillskottet av
kvivedioxid uppskattas till < 5 pg/m®. For kol-
viten uppskattas halttillskottet vid flygplatsens
grinser vara < lug/m’. Halttillskottet vid
nirmaste bostadshus kommer att vara ytterst
marginellt.

Med marginella tillskott av luftféroreningar
utanfor flygplatsomradet och de laga halterna
av fororeningar i naromradet, bedéms utslapp-
en fran flygverksamheten inte ge nagot over-
skridande av miljokvalitetsnormer fér kvéve-
dioxid, partiklar och kolvéten. Miljokvalitets-
normerna for kvavedioxid och partiklar &r
normalt avgdrande fér om dven normerna for
ovriga luftféroreningar kan komma att 6ver-
skridas. Darfor bedoms inte nagon miljo-
kvalitetsnorm for luft dverskridas till foljd av
flygplatsverksamheten.

Flygplatsverksamhetens utslipp av kvive-
oxider och koldioxid har framfor allt regionala
och globala negativa miljoeffekter. Kvéve-
oxider bidrar till forsurning och 6vergddning av
mark och vattendrag. Kviveoxider medverkar
till fotokemisk oxidantbildning vilka ger skador
pa vixter. Den koldioxid som slépps ut fran
verksamheten &r av fossilt ursprung och bidrar
till den globala vaxthuseffekten.

Luftutslappen till f6ljd av passagerartransporter
till och fran flygplatsen ar svéra att berdkna.
Tillforlitligt underlag om var de resande bor och
resvanor ir svédra att fi fram. Resvanor kan
ocksd fordndras med tiden. Fordonstrafik till
och fran flygplatsen bedoms huvudsakligen ske
med buss. Avstanden till destinationerna i Sélen
och Trysil bedéms i genomsnitt vara ca 30 km.
Med ca 450 000 passagerare per ar och om man
utgér ifrén att varje buss tar 50 passagerare blir
den sammanlagda busstrafiken till och fran
flygplatsen ca 540 000 km.

Sammanlagda arliga utslapp till luft fran
fordonstrafik till/fran flygplatsen i ton/ar

Nox VOC CO CO2 PM1o

11,2 1,3 1,7 583 0,6

Kélla: Miljokonsekvensbeskrivning med teknisk be-
skrivning for Salen Trysil Airport AB, 2010-03-11.

Det nya handelsomradet med kompletterande
servicefunktioner som planeras tillsammans
med flygplatsen beddms maximalt omfatta en
yta pa ca 35 000 m*. Handelsomradet kommer
att alstra tillresande trafik frén boende i svenska
naromradet 15-20 %, boende i norska nirom-
landet 10-15 %, turister 10 % och granshandel
60-75 %.

Luftutsldppen till f6ljd av besokare till och fran
planerat handelscenter 4r svara att berdkna, men
har Gversiktligt berdknats utifrdn att medel-
besokaren antas ha en resvidg enkel vig pa i
genomsnitt 90 km och dir merparten av be-
sokarna bedoms komma fran Norge, Sélen-
omradet och 6vriga Dalarna. Med ca 1 600 000
besokare arligen och det trafikflode som be-
doms alstras ddrav beddms den sammanlagda
trafiken till och frdn handelscenter bli
ca 100 000 000 fkm per ar och COs-utsldppen
20 kiloton per ar. COs-utsldppet per fordons-
kilometer (fkm) har antagits uppga till 0,2 kg.

Den véagtrafik som alstras av handelsomradet
och flygplatsen beddms inte ge upphov till
nagra overskridanden av miljokvalitetsnormer
langs vagnatet da trafikflodena &r relativt laga
och vagrummen Oppnha och vélventilerade
samtidigt som bakgrundshalterna ar laga. Risk
for Overskridanden av miljokvalitetsnormer
foreligger forst vid betydligt mer trafikerade
vagar i tranga gaturum.

Sammantaget utslapp av koldioxid (CO;) har
berédknats till ca 23 kiloton per ar, vilket kan
jamforas med transportsektorns utslapp fran
vag- och flygtrafik som &r ca 17 500 kiloton/ar.
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Paverkan pa bullermiljon
Flygbuller

NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebdr samma situation som
nuldget vad géller flygtrafikbuller. I nuldget
forekommer flygbuller fran befintlig flygplats
vilket bestar av enstaka flygrorelser med sport-
flygplan, framst under sommarhalvaret. Verk-
samheten dr av begrdnsad omfattning med en-
staka starter och landningar per manad. Ingen
passagerartrafik av betydelse forekommer.
Forhallandena har i stort sett varit desamma
sedan flygplatsen anlades i borjan av 1970-talet.
Ingen visentlig trafikokning har varit fallet
sedan banan asfalterades och byggdes ut till
1199 meter.

Nollaternativet innebar ingen skillnad mot nu-
laget vad galler flygbuller.

PLANALTERNATIV

Enligt miljétillstandet for flygplatsen ska reg-
elbunden flygtrafik vid flygplatsen huvudsak-
ligen ske under dag och kvillstid kl. 06.00-
22.00. Endast i undantagsfall far starter och
landningar ske under nattetid kl. 22.00-06.00,
dock att trafikering med ambulans- och radd-
ningsflyg dven fér ske nattetid.

I bostédder beldgna i flygplatsens omgivningar,
vilka i medeltal minst tre gdnger per dygn under
tiden den 1 december- den 30 april beréknas
utsdttas for maximalbullernivder utomhus
overstigande 75 dB(A), ska stkanden enligt
tillstdindet =~ genomfora  bullerbegridnsande
atgirder. Malet for atgérderna ska vara att upp-
né en ljudniva inomhus som inte dverstiger 45
dB(A) maximalnivd. Atgirderna ska endast
vidtas pd bostadsbyggnader uppforda fore ar
2013.

I MKB:n till miljétillstdndet anges att 3 fritids-
husfastigheter i Mobergskdlen och 16 fritids-
husfastigheter i Brunntjiméasen kommer att
berdras av flygbuller med nivéer 70-80 dB(A).
Fritidshusen i Mobergskdlen berors av buller
vid samtliga starter av flygplanstyp Boeing 737-
800 och fritidshusen i Brunntjdrnasen berors
enbart vid starter mot nordvist. De aktuella
exponeringarna &r dock férre én tre i genomsnitt
per dygn och sker dag- och kvillstid. Ingen
Ovrig bebyggelse inom planomréadet berors av
flygbuller  6verskridande riktvirden. Se
bullerkartor nedan.

Buller frdn markverksamheten fér inte ge upp-
hov till hégre ekvivalent ljudniva utomhus vid
bostider dn 50 dB(A) vardagar dagtid k1. 07.00-

18.00, 40 dB(A) nattetid k1. 22.00-07.00 och 45
dB(A) ovrig tid. Avstindet till nirmaste
bostadshus dr sa stort att storningar inte bedéms
uppsta.

Den flygtrafik som milj6tillstdndet medger
beddms sammantaget inte ge upphov till nigra
overskridanden av bullerriktvirden som enligt
tillstandet kraver atgérder.
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Bullernivaer vid start med Boeing 737-800
enligt miljokonsekvensbeskrivning till tillstands-
ansokan for flygplatsen.

Landning B737-800
Maximalnivi 70 dga |
A aximalnivi 73 dBA

Maximalniv 80dBA % — &

Bullernivaer vid landning med Boeing 737-800
enligt miljokonsekvensbeskrivning till tillstands-
ansokan for flygplatsen.
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40 dB(A) - rod linje, 30 dB(A) — ljusbla linje
enligt miljokonsekvensbeskrivning till tillstands-
ansokan for flygplatsen

Vagtrafikbuller

Ett PM for analys av vagtrafiken till foljd av
utbyggnad av flygplats och handelscentrum har
tagits fram efter samradet. I PM:et redovisas en
bedomning av de trafikfloden som beddms
alstras pé det svenska och norska végnétet samt
hur dessa Oversiktligt fordelas pa olika vig-
strackor.

Trafikokningen pa den svenska sidan beddms
frimst generera Okat buller langs vig 1047 pa
strickan mellan vdg 1053 och norska grinsen.
En 6versiktlig berdkning av vilket avstand fran
vég dar riktvérden for buller klaras har gjorts.
Cirka tre fastigheter bedoms komma att utséttas
for bullernivder Gverskridande géllande rikt-
véirden. Bullernivaerna bedoms underskrida 65
dBA.

Trafikokningen pa den norska sidan beddms
fraimst generera okat buller ldngs Rv. 25 och
Fylkesvdg 569. Bullernivderna liangs Rv. 25
genom Elverum med anslutande riksvigar
(Rv.2 och Rv. 3) berdknas 6ka med mindre &n
1 dB och bedoms inte medfora nagra atgirds-
behov. For Rv. 25 vid @Ostby och Fylkesvig 569
berdknas bullernivaderna komma att underskrida
géllande bullerriktvirden vid befintlig bebygg-
else, (42 dB(A) inomhus.

Ovrig paverkan
Nedan beskrivna konsekvenser utgdr inte sddan
betydande miljopaverkan att de ingar i den
formella MKB:n.

Energihushallning

I Energi- och klimatstrategin for Dalarna
konstateras att fjdllanldggningarnas utbygg-
nadsplaner sannolikt leder till en Okning av
bilresandet 1 ldnet, om inte de alternativa
transportmojligheterna forbattras, samt att det
ar angeldget att arbeta for att fa fler besokare att
vélja kollektiva fardmedel till fjéllen.

I kommunens Oversiktsplan framgar kom-
munens viljeinriktning pa att frimja utveck-
lingen av kollektiva transporter till Sélen-
fjallsomradet, frimst med tdg och buss. Den
satsning péd charterresande som flygplatsen
innebdar kommer till viss del att innebéra att
turister nér de vil dr pa plats, blir mer stationéra
an de turister som medfor egen bil. Det dr ocksa
mojligt att fjdllresendrer frén sddra Sverige kan
vélja Silenfjéllen framfor mer avldgsna fjéll-
destinationer och ddrmed minskar de utslapp
deras resa genererar. Sadana fordelnings-
effekter dr dock svéra att bedoma.

En etablering av ett handelsomrade for gréins-
handel i direkt anslutning till flygplatsen ar
enligt foretridare for flygplatsen en ekonomisk
forutséittning for utveckling av flygplatsen.
Omrédet for den planerade handelsplatsen é&r
fran energisynpunkt lokaliserat sa att det ska
kunna nés av flera olika intressentgrupper. En
lokalisering nirmare fritidsboendena i Silen-
fijdllen skulle ge kortare resor for den
malgruppen, men langre for tillresande norrmén
pd dagstur som bedomts vara den storsta
malgruppen, for boende i Rorbacksnés och for
de som har flygplatsen som mélpunkt.

Naturvarden

I MKB:n till tillstindsansdkan redovisas att
flygplatsen delvis kommer att skédra av yt-
vattenavrinning mellan myrmarksomraden med
sumpskogar. For banans utbyggnad krivs en
kulvertering av ytvatten under bana och strak
vid lagpunkter. For att inte drinera ut de
myrmarker med sumpskogar som finns Oster
om banan och for att inte fa in detta vatten i
bankroppen maéste sérskild hinsyn tas vid ut-
formning av ytvattenavledningen. Det beddms i
MKB:n till tillstaindsansdkan vara mdjligt att
utforma ytvattenavledningen s& att vérdena i
myrmark och sumpskogar bestar. En fordel ér
att myrmarken skdrs av tvirs ytvattenstrom-
ningen vilket minskar risken for drénering.
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Den nya angoringsvigen kommer att ge visst
intrang i myrmarker som finns inom foreslagen
végkorridor men berdr inga tyngre vérden enligt
de naturvérdesinventeringar som tagits fram, se
vidare under avsnitt 3.4 Naturmilj6. Den nya
viagen och beskrivning av dess konsekvenser
kommer mer i detalj att hanteras i Trafikverkets
egen planeringsprocess, se vidare under avsnitt
6.1 Vagplanering.

I miljdtillstandet for flygplatsen ingér tillstand
for att kulvertera cirka 500 meter av Blist-
bicken samt cirka 350 meter av Gréasbicken,
dér biackarna passerar under bana och strékytor,
samt att avvattna mark genom att anldgga ca 3,5
kilometer nya diken och rensa befintliga diken
till en ldngd av ca 2 kilometer. En &ndrings-
anmélan har tagits fram som syftar till att
komplettera nuvarande tillstand eftersom flyg-
platsens foreslagna terminalomrade flyttats fran
den Ostra till den véstra sidan av banan samt
forskjutits mer soderut. Flytten innebédr att de
kulverterade strickorna av Bléstbdcken blir
mindre dn vad angivet tillstind medger, 300
meter 1 stillet for 500 meter. Behovet av
kulvertering av Grasbacken kvarstar, och dess-
utom finns ett kulvertbehov ldngs en kort
strdcka dar den nya angdringsvégen (1053) till
flygplatsen kommer att passera over Gris-
biacken. Ytor som behdver avvattnas bedéms
minska eftersom terminal och bana nu huvud-
sakligen foreslds inom omride som bestar av
morinmark. Andringsanmilan beskriver konse-
kvenserna av fordndringarna. Enligt miljotill-
standet for flygplatsen ska dagvatten ledas via
sedimentationsdammar och luftningsdammar
innan utslépp i1 Blistbdcken samt att dammarna
ska kunna anvidndas for hantering av sliack-
vatten.

Arbetet med dikning och kulvertering kommer
att medfora skador pé vegetation. Dessa skador
bedoms dock bli av mindre omfattning och en
snabb &terhdmtning kan fOrvéntas. Eftersom
denna &vre del av bicken inte beddms halla
nagon fast fiskpopulation kommer skadorna pa
djurlivet i backen att begrinsas till bottenfauna.
Maojligheterna for véxter och djur att sprida sig
forsdmras diar bicken kulverteras. Detta ar
emellertid endast lings en begransad stricka.

I Skogsstyrelsens overgripande inventering av
vardefull skogsmark har backravinen i Blést-
biacken bedomts ha naturviarden utan att vidare
preciserats. Dessa eventuella naturvirden i1 den
ovre delen av Bléstbacken bedoms ga forlorade
i samband med utbyggnad av rullbana och strak.

I de naturvardsinventeringar som utférdes 2010
och 2014 har nagra objekt med hoga
naturvarden identifierats. Se avsnitt 3.4. Inom
det nya terminalomradet (FH) ligger en back-
sanka med skyddsvéarda arter, som har klass 1 i
naturvardesinventeringen. | planforslaget finns
en rekommendation om att hansyn ska tas till
detta objekt vid planlaggning, samt i mojligaste
man aven till dvriga utpekade naturvarden.
Stora Tandan, som ocksa &r ett klass 1-objekt,
korsas av ny vag 1053 (T). Inom végkorridoren
finns &ven ett antal vatmarker som har klass 2 i
naturvardesinventeringen. Hansyn har tagits
genom valet av vagkorridor, som lokaliserats sa
att backen inte ska korsas pa fler stallen an ett.
| planférslaget finns en rekommendation om att
hansyn i mojligaste man bor tas till utpekade
naturvérden vid lokalisering och utformning av
nya vagar. Detta studeras narmare i Trafik-
verkets pagaende vagplanering.

Intrang i de naturmiljéer som identifierades i
naturvardesinventeringen ar 2010 har provats i
tillstandsansokan for flygplatsen.

Strandskydd

Syftet med strandskyddsbestimmelserna i
miljobalken ir att trygga forutséttningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomraden och
bevara goda livsvillkor for djur- och viaxtlivet
pa land och i vatten. Aktuella backar och diken
som kan komma att berdras av planforslaget
(Blastbacken, Gréasbiacken) bedoms ha begréin-
sad betydelse for allemansrittslig tillgdng till
strandomraden.

Inom den del av flygplatsen som inhdgnas
upphor tillgéngligheten till backar och vatten-
drag. Anldggandet av flygplatsen och handels-
omradet innebdr att naturmark hardgoérs och
bebyggs, vilket innebédr fordndring av livs-
villkoren for djur- och véxtlivet.

Kulturmiljo

Planforslaget innebdr ingen paverkan pa
utpekade virdefulla kulturmiljoer eller kénda
fornldmningar.

Landskapsbild

Landskapsbilden inom planomradet fordndras
till del genom att flygplatsen byggs ut, ett nytt
handelsomrade tillkommer och vdg 1053 dras
om. Marker som idag utgor ett naturlandskap
med skog och myr omvandlas till ett bebygg-
elselandskap med utdkad flygplats och han-
delsomrade. Den befintliga flygplatsens sma-
skaliga karaktdr ersétts med en stdrre och mer
trafikerad flygplats, med byggnader som &r
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storre dn de nuvarande och med tillkommande
bebyggelse for handel. Landskapet gar fran en
“naturnéra” flygplats till en bebyggelsepréglad.
Eftersom flygplatsen ligger lagt och i skogs-
terrdng blir den inte synlig pa hall. I princip ar
det bara de som vistas i niromradet till utbygg-
naden som kommer att uppleva dessa fordn-
dringar. Landskapet kommer att upplevas som
mer ianspraktaget dn idag, mindre “ordrd
natur”, men den aktuella delen av Silenfjéllen
iar redan priaglad av fjéllanliggningar och
turismverksamhet. Ménniskor som vill uppleva
landskap med prigel av ordrdhet soker sig
langre ut i fjéllterrdngen och har stora mojlig-
heter att gora detta. Mot bakgrund av detta
bedoms de ovan beskrivna landskapsbilds-
fordndringarna inte komma att upplevas nega-
tvt.

I planen finns rekommendationer i syfte att
forhindra negativ paverkan pa landskapsbilden
i de delar av skogsomréddena som blir synliga
fran nérbeldgna, vélbesokta fjallomraden, gen-
om att planen anger restriktivitet mot nya takter
i exponerade ldgen, t.ex. delar av Orrhon.

Vardefulla @mnen och material

Utbyggnad av flygplats och handelsomrade
samt viagar kommer att krdva nyttjande av bl.a.
sten, grus och sand.

I den kommuntickande Gversiktsplanen finns
riktlinjer géllande tékter som syftar till hushéall-
ning, bl.a. sdgs att uttagen av naturgrus och
antalet naturgrustékter ska minska till dess att
naturgrus bara anvidnds till dndamal déar
alternativ, i forsta hand krossberg, inte kan
komma ifraga samt att grus och krossmaterial sa
langt som mojligt ska dteranvindas. Vidare sdgs
att stor restriktivitet ska gélla mot nya
grustdkter och utvidgningar av befintliga takter
inom omradden med bevarandeintressen for
naturvard, friluftsliv och kulturminnesvard
samt inom ekologiskt kénsliga omréaden.
Generellt bor hellre befintliga tékter utnyttjas dn
att nya Oppnas.

I planen finns rekommendationer som anger
restriktivitet mot nya tékter.

7.2 RISKER

Flygtrafik

Utbyggnad av flygplatsen med 6kad flygtrafik
kan innebéra en okad risk for flygolyckor samt
lackage och spridning av kemikalier framst till
Tandan som rinner soder om flygplatsen.

Enligt internationellt (ICAO) och nationellt
regelverk (TSFS 2010:114) &r flygplatshall-
aren skyldig att uppritta en Plan for radd-
ningsinsatser. Denna plan ska samordnas med
andra nodvéindiga samhillsfunktioner sisom
kommunal rdddningstjénst, polis och sjukvard.
Vidare ska den som driver en flygplats till-
handahélla rdddningstjdnst for kommersiella
flygtransporter. Den primédra uppgiften ar att
rddda liv i samband med luftfartsolyckor inom
flygplatsomradet eller i dess omedelbara nérhet.

Utbyggnad av flygplatsen bedoms bidra till
Okade risker for trafikolyckor och kemikalie-
olyckor. Flygplatsen har dock erhallit miljo-
tillstind och kommer att utformas och be-
mannas enligt géllande regelverk.

Den nya strackningen av vdg 1053 kommer att
korsa start- och landningsriktningen, d.v.s. i
banans forlingning, utanfor sjilva flygplatsen.
Korridoren for ny vagstriackning (T) ligger dock
minst 800 meter fran bandnden. Vigen beddoms
ocksa enligt prelimindra studier ligga cirka 10
meter under banans hojdlage. Bedomningen ér
att riskerna vad géller flygolycka vid start- eller
landning kontra vagtrafiken pa viag 1053 ar sma
utifran sannolikheten att sadan olycka intréffar.
Konsekvenserna for végtrafiken av en flyg-
olycka vid start och landning bedéms bli be-
grinsade med hidnsyn till vdgens ldge och
utformning samt den relativt 1aga trafikbelast-
ningen pa vigen.

Fordjupad oversiktsplan for Mobergskolen

39



Oversiktsplan for Mobergskolen - flygplats med Airport centrum

Utstallningshandling december 2015

Vagtrafik

Utbyggnad av flygplatsen och handelsomradet
genererar mer trafik till och fran omrédet.
Risken for trafikolyckor okar ddrmed. Om-
dragningen av vig 1053 kan dock motverka de
Okade riskerna eftersom den nya védg 1053 kan
utformas med bittre trafiksikerhet &n dagens.
Bl.a. kommer den trafikfarliga branta kors-
ningen mellan befintlig vdg 1053 och vig 1047
norr om Rorbacksnés att ersittas nir vag 1053
dras om.

Farligtgodsolyckor

Ett PM Risker och riskavstand i fordjupad
Oversiktsplan och detaljplan — Mobergskdlen
har tagits fram efter samradet. PM:et samman-
fattas nedan.

For att en farligtgodsolycka ska intriffa krévs
dels att bil med farligt gods &r inblandad i en
trafikolycka, dels att tanken med farligt gods
paverkas tillrédckligt kraftigt for att 1ackage skall
uppsté. Utsldppet kan sedan leda till toxisk pé-
verkan, brand eller explosion beroende pa vilket
dmne som &r inblandat.

Tre grundliggande forutsittningar antas regel-
madssigt gélla avseende sannolikhet for farligt-
godsolyckor:

e Sannolikheten for trafikolyckor som resul-
terar i farligtgodsolyckor skiljer sig inte
frén sannolikheten for motsvarande trafik-
olyckor som inte far denna typ av konse-
kvens.

*  Farligtgodstransporter sker framst med
tunga fordon. Det &r inte sannolikt att en
kollision med fotgdngare, cyklist eller vilt
astadkommer sadana skador att godset kan
licka ut. Darfor betraktas inte dessa
olyckor utan endast singelolyckor med
tungt fordon, kollision mellan tungt fordon
och annat tungt fordon samt kollision
mellan tungt fordon och annat fordon.

e  Antalet olyckor &r direkt proportionerligt
mot det totala trafikarbetet.

Konsekvenserna av ett utslapp med brandfarlig
vitska beror inte s& mycket pé storleken pé halet
som av storleken pd den pdl som bildas pa
marken. Ju storre pol som bildas desto storre
blir branden och flammornas hojd om poélen
antdnds. En stor brand genererar vidare en hog
stralningsvirme mot manniskor och byggnader

! Purdy, Grant (1993), Risk analysis of the transportation
of dangerous goods by road and rail, Journal of
Hazardous Materials, 1993, sidorna 229-259

i dess ndromrade. Den sammanlagda sannolik-
heten for antdndning av en lickande brandfarlig
vétska vid en olycka uppgar enligt brittisk
statistik’ till 6 %. Eftersom denna statistik i hog
grad innefattar &ven bensintransporter kan
sannolikheten for antindning av flygbrénsle
formodas vara avsevért lagre én 6 % givet att
lackage uppstér.

I Boverkets byggregler anges 15 kW/m? som
den nivd som bor understigas nir det géller
acceptabel strdlningsnivd mot nérliggande
byggnaders ytor. Denna grians anvinds dven av
t.ex. lansstyrelsen i Skane ldn inom ramen for
“riktlinjer for riskhdnsyn i samhéillsplaneringen
(RIKTSAM)”.

I tabell nedan redovisas de riskavstdnd som kan
forvintas vid transporter av flygbrénsle pa vig
i tankbil. Vid storre avstind ar inte strél-
ningsvarmen tillrdckligt stark for att kunna
medfora nadgon signifikant paverkan.

Storlek p& | Riskavstand Riskavstand

utslappet till 3:e grad- brandspridning
ens brann- (skadekriterium
skador (m) 15 kW/m?)

Stort 19 30

Medel 13 18

Litet 7 8

Tabell: Riskavstand till 3:e gradens brannskador
och brandspridning till byggnad (Rapport 5158,
Brandteknik Lunds universitet, 2005)

Utifran ovanstdende tabell av stralningsvirme
bedoms risknivéan till foljd av polbrand vara
acceptabel pa ett avstand av 30 m.

Sakerhetsavstand till bebyggelse ckar inte ut-
efter utpekat nat for farligtgodstransporter pa
grund av flygbransletransporterna i forhall-
ande till de risker som redan foreligger vid
bensintransporter.

Erosionsrisk

Omrédet for utbyggnad av flygplats (F-omrade)
samt terminal- och handelsomrdde (FH-
omrade) utgors av mordan och torv, inom vilka
ingen erosionsrisk bedoms foreligga.

Isdlvssediment finns i anslutning till Stora
Tandé&n utmed vidg 1047 inom T-omrade avsett
for ny végstrackning. I samband med vig-
planeringen kommer geotekniska undersok-
ningar att genomforas.
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Huvuddelen av planomréadet utgdrs av skogs-
mark (S) dir ingen foréndring av pégaende
markanvandning planeras. Inga fordndringar av
pagéende markanvéndning planeras heller inom
Brunntjarnsésen (B).

Oversvamningsrisk

Omradet for utbyggnad av flygplats samt
terminal- och handelsomrade utgdérs av en
relativt plan hogplata och beddms inte berdras
av oOversvimningsrisker pa grund av hoga
vattenfloden.

7.3 SAMHALLSEKONOMI

Flygplats

En samhillsekonomisk analys av ny flygplats
har genomforts av AF daterad 2014-02-03,
baserad pd Trafikverkets berdkningsmodell.
Denna modell dr primért utvecklad for andra
typer av infrastrukturinvesteringar, men nyttjas
for att skapa jamforbarhet med andra projekt.
Harutdver har en 6vergripande, indikativ sam-
hillsekonomisk analys genomforts for att visa
potentialerna for en nationsgransoverskridande
storregionutveckling. Denna &versiktliga ana-
lys visar att en samlad storregionutveckling
med gemensam samhiéllsplanering, flygplats-
satsning och vigsystemutveckling har goda
forutséttningar att ge samhéllsekonomisk 16n-
samhet i ett intervall mellan 550 och 1370
MSEK.

Handel

Underlag fér granshandel

En oberoende forskningsstudie, Underlag for
granshandel och kdpcentrum i Salen, daterad
november 2011, togs fram av Hogskolan
Dalarna pa uppdrag av Lansstyrelsen. Forsk-
ningsstudien syftade till att studera forut-
sattningarna for etablering av en granshandel i
Sédlen av traditionellt snitt och nirvaron av ett
stort antal turister, frimst vintertid. Utgangs-
punkten har varit att det handlar om en snarlik
variant pa de affarskomplex som finns i Varm-
land i form av Charlottenberg och Tocksfors.
Det visade sig i studien att den framrdknade
kopkraften skulle kunna ligga i nirheten av det
som giller for Charlottenberg. Kundunderlaget
beddmdes huvudsakligen vara norrmin samt
fjallturisterna pa svensk sida. Slutsatsen i
studien &r att det kan finnas underlag for ett
kopcentrum i Sélenomradet som kan betjdna
bade grinshandel och turisthandel i Silen-
omradet.

Hogskolan Dalarna har dérefter tillsammans
med NIRAS, Janne Sandahl Consulting och
Handelns utredningsinstitut genomfort ett
projekt som sérskilt belyser mdjligheterna att
kombinera ett handelscentrum med en eventuell
flygplats som skulle betjana Sélen-Idre-Trysil-
Engerdalomradet med lokalisering till Sdlen. I
rapporten  Sélen-Trysil Airport Centre -
Mojligheten att kombinera den planerade
flygplatsen med ett handelscentrum, (september
2013) redovisas att upp mot 900 000 invanare i
Norge skulle “delta” i grianshandeln i Silen,
vilket ger en potential p& ndstan 1 000 MSEK.
Tre utbyggnadsalternativ for handelsomradet
redovisas i rapporten; Mini-17 500 m?, Mellan-
35 500 m? och Maxi-45 000 m”. Fér alternativet
Mellan-35 000 m?, som motsvarar en exploa-
tering i paritet med redovisning i denna over-
siktsplan, redovisas en mojlig omséittning mot-
svarande ca 1250-1350 MSEK. Omséttningen
bedoms alstras fran foljande:

. Boende i svenska ndromradet 15-20 %
. Boende i norska ndromlandet 10-15 %
« Turister 10 %

« Gréanshandel 60-75 %

Mellan-alternativet bedéms i rapporten resul-
tera i ca 600 arsarbetstillfallen under byggtiden
och knappt 400 &rsanstillda direfter.

Konsekvenser av ny handelsetablering

En handelsutredning Konsekvensanalys — hur
paverkar en handelsetablering vid Scandi-
navian Mountains Airport forutsattningarna for
befintlig handel i regionen? har tagits fram
under plansamrédet. Utredningen ar gjord av
HUI research, Peter Andersson, Gustav
Blomqvist och Karin Olsson. I utredningen
konstateras att drivkrafterna for gransrelaterad
handel &r; hogre norska punktskatter pa t.ex.
alkohol, tobak och socker, hdgre l6nenivaer i
Norge samt skillnad i valutakurs dér norska
kronan ar mer vérd i Sverige. Enligt rapporten
forviantas de gynnsamma skillnaderna for
grinshandel bestd under lang tid framét, dven
om valutakursen &ndras eftersom detta endast &r
en orsak till prisskillnaderna.

I utredningen framhélls att Malung-Sélens
kommun har utifran ett granshandelsperspektiv
ett bra lage, 1 synnerhet i kombination med de
turismanldggningar som ligger i anslutning till
omradet bade pa den norska och pé den svenska
sidan. Vigstandarden i omradet bedoms vara
utvecklingsbar och ytterst betydelsefull for att

Fordjupad oversiktsplan for Mobergskolen



Oversiktsplan for Mobergskolen - flygplats med Airport centrum

Utstallningshandling december 2015

handeln vid Mobergskdlen ska bli framgangs-
rik. Det ar viktigt att prioritera en god till-
ganglighet for omrédet sé att inga barriérer finns
vad giller att nd handelsomradet. Detta &r
sarskilt viktigt for kundunderlaget fran den
norska marknaden. Analysen visar pa att
forutsédttningarna for en etablering av handel vid
flygplatsen begrdnsas i ringa omfattning av
konkurrens frén befintlig och planerad grans-
handel i varmlandskommunen Torsby. HUI
bedomer att det finns utrymme for séval grins-
handel i Langflon/Torsby som etablering av
handel vid Mobergskdlen.

HUI bedoémer att befintlig handel i Malung-
Salens kommun i begrdnsad omfattning kom-
mer att paverkas negativt av handeln vid
Mobergskolen, eftersom handeln vid flyg-
platsen i hog grad kommer att rikta sig mot
norska kunder. Befintligt handelsutbud riktas
mot lokalbefolkningen samt fritidsboende/-
turister. En mdjlig negativ effekt kan vara att ut-
byggnad av handelsomradet delvis begrinsar
forutséttningarna for granshandeln i Langflon,
men mot bakgrund av Langflons relativt
begrinsade handelsutbud i1 sammanhanget
bedoms detta mer som mojligheter dn hot.
HUI:s bedomning é&r att det initialt kommer att
ske en omséttningsreducering for dagens
butiker i Sdlenfjéllen, frimst inom dagligvaru-
segmentet. Denna reducering finns det dock
goda mojligheter att stoppa och bygga upp i takt
med att ett Okande antal turister besoker
Silenfjéllen och konsumerar dagligvaror lokalt
i anslutning till fjéllanldggningarna samt i
Séilens by. Totalt forvéntas handeln bade inom
sillankdpsvaror och inom dagligvaror méng-
dubblas jamfort med dagens nivaer. Risken for
utslagning finns men ocksd mojligheten for
handeln att omlokalisera sig och moéta en storre
méngd kunder i samma marknadsomrade.

Nér det giller dagligvarubutiken som finns i
Rorbacksnas idag (ICA Néra butik) sa baserar
den sin verksamhet i forsta hand pa nérhet och
tillgénglighet till sin lokalmarknad. Butiken har
idag en omséttning pa cirka 12 miljoner kronor
och konsekvenserna vid en etablering av handel
vid Mobergskolen kommer att fordndra forut-
sattningarna for butiken. Enligt HUI &r det inte
nodvindigtvis till det sdmre, d& omradet
kommer att expandera och dra till sig avsevért
fler besokare till omréadet, vilket kan tillféra nya
mojligheter for omrédet samt butiken. Sam-
tidigt dr det viktigt att belysa att konkurrensen
om dagligvarukunderna kommer att skérpas
markant i omradet och en viss paverkan for

befintliga aktorer berdknas ske, sérskilt for de
som ligger i néra anslutning till anldggningen.

HUI framhéller att en etablering av handel vid
Mobergskolen kan, utdver okad forséljning
inom detaljhandeln, dven leda till nya mdjlig-
heter och 6kade intdkter inom andra nérbeslakt-
ade branscher, som restaurang och boende-
anldggningar med mera. De flesta kunder fran
Norge besoker i stor omfattning granshandels-
anldggningarna i Sverige 6ver dagen. Det inne-
bér att potentialen for dkade intdkter ar storst i
branscher som restaurang/café och service-
branscher som bilreparationer, veterinér, tand-
lakare etc. En utbyggd handel kommer dess-
utom att stirka attraktiviteten for hela regionen,
dven for skidanldggningarna pé den norska
sidan dé Trysil/Silen/Engerdal/Alvdalen kom-
mer att framstd som en mer komplett besoks-
destination. Detta kan o©ka intdkterna och
beldggningsgraden pa befintliga boendeanliagg-
ningar och kan innebéra en potential for fram-
tida nyetableringar.

Nir det giller handeln i naromrade framhaller
HUI att befintlig handel i ndromrédet i huvud-
sak riktar sig mot boende 1 kommunen och till
viss del mot turister och fritidshusboende men
inte mot norska kunder. Erfarenheter fran andra
grinshandelskommuner visar att handeln i
ovriga kommuner i niromradet i mycket liten
utstrdckning konkurrerar med grinshandeln. En
etablering av grinshandel vid Mobergskdlen
bedoms darfor inte medféra nadgra ndmnvirda
negativa konsekvenser for befintlig handel i
ovriga kommuner i omradet. Ett viktigt undan-
tag dr Torsby/Léngflon, som genom sitt riktade
utbud till den norska marknaden direkt utgér en
konkurrent till handelsomradet vid Mobergs-
kolen. En utbyggnad av handeln i Léngflon
paverkar marknadsforutsdttningarna for hand-
elsomradet vid Mobergskolen. HUI:s bedom-
ning dr dock att om handeln begrénsas till de
nivder som kommunicerats, det vill sdga till
16 000 m? handel i Langflon samt till mellan
28000 och 36000 m? vid Mobergskdlen,
skapas forutséttningar for att bada anlédggning-
arna kan bli framgéngsrika. Effekterna av
handeln vid flygplatsen blir knappast avgdrande
for flertalet av butikerna pa den norska sidan.
Sammantaget utgdr den totala granshandeln ett
storre hot &n just en enskild anldggning.
Gréanshandelskunderna har alltid mdjlighet att
vélja alternativ som Charlottenberg eller andra
orter. Bedomningen blir séledes att effekterna
av handelsomradet vid Mobergskdlen &r be-
griansade dven pa den norska marknaden.
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Ovrig naringslivsutveckling

En utbyggnad av flygplatsen innebir att till-
gingligheten okar till regionen och upptag-
ningsomradet for tillresande turister blir storre.
Handelsomradet beddéms ocksd medfora att
tillstromningen av besdkande/turistande norr-
méan Okar. Detta bedoms ge en utveckling av
turistniringen i Sdlen och ger i sin tur underlag
for ett stort antal foretag i hela kommunen, men
ocksa i dess kringomréaden.

Infrastuktur

Vagutbyggnad

For att mojliggdra att nya viganslutningar kan
byggas for att trafikforsorja flygplats- och
handelsomradet kridvs framtagande av olika
planeringsunderlag. Trafikverket har genomfort
en atgérdsvalsstudie och paborjat arbetet med
att ta fram en végplan for ny strackning av vig
1053.

Elférsorjning

Handels- och terminalbyggnaden berdknas ha
ett effektbehov motsvarande ca 2,5 MW
(40 000 m? 4 50 w/m?) och flygplatsen med
belysning, flygledning, fordon m.m. ett effekt-
behov pé ca 1,5 MW. Detta ger sammantaget ett
effektbehov pé totalt ca 4,0 MW.

Omrédet bedoms kunna anslutas till det lokala
elndtet vid korsningen mot Stdten. En investe-
ring kommer att krivas i form av en mark-
forlagd ledning som forlaggs ldngs den vig som
planeras angora flygplatsen.

Vatten och avlopp

Planomrédet planeras att anslutas till Tanda-
dalens vatten- och reningsverk. Tandédalens
vattenverk har en begrdnsad kapacitet men har
samtidigt en tillhorande vattendom for sjélva
vattentdkten som mojliggdr ett storre framtida
uttag.

Tandéadalens reningsverk har ocksd idag be-
gransad kapacitet. Bedomningen é&r att Tand-
adalens reningsverk med tanke pa recipienten
Tandén bor kunna utdka sin kapacitet ndgot i
jamforelse med idag. Processen att utoka till-
standet for Tandédalens reningsverk pégar.

Med tanke pa hela den belastningen som flyg-
platsen och handelsomradet tillsammans med
utbyggnadsomraden inom Tandédalen kan
komma att medfora, kan det i ett langsiktigt
perspektiv bli aktuellt att leda avloppsvatten
genom den befintliga dverforingsledningen fran

Tandadalens reningsverk till Salfjéllets renings-
verk. For att klara detta kan det i framtiden bli
nddvindigt att kapaciteten pa dverforingsled-
ningen och kanske t.o.m. Salfjillets reningsverk
utokas.

Beddmningen ar att forbrukningen och belast-
ningen fran de aktuella verksamheterna klaras
med dagens tekniska system, eventuellt efter
mindre kapacitetsstarkande insatser. Kapaci-
tetsstiarkande dtgérder kan t.ex. vara utbyggnad
av kapaciteten pa vattenverket samt reservoar-
kapaciteten och/eller en forstarkning av dver-
foringskapaciteten av avloppsvatten fran
Tandadalsomradet till Sélfjdllets reningsverk.

Dessa investeringsbehov harrdr inte enbart fran
nu aktuell exploatering utan kommer sig dven
av andra planerade exploateringar i Sélenfjéllen
redovisade i den kommuntickande oversikts-
planen.

Den framtida forbrukningen for och belast-
ningen frdn handelsomradet och flygplatsen &r
svar att forutsidga, sérskilt da det idag endast
finns ett tak i miljétillstdndet motsvarande hogst
11250 flygplansrorelser per ar, varav hogst
7 200 rorelser i linjetrafik eller charter vad
géller storlek och omfattning for flygplatsen.

En utbyggnad av kostnadskrivande tekniska
vatten- och avloppssystemen i forvag utifrn ett
val tilltaget miljotillstand ar inte realistiskt utan
beddmningen av behovet av utbyggnad behdver
gd hand i hand med hur handelsomradet och
flygplatsen utvecklas. Under denna process
kommer ocksa erfarenheter kring den verkliga
forbrukningen och belastningen som verksam-
heterna medfor erhéllas.

Det dr dirfor av stor vikt att VAMAS kontinue-
rligt blir informerad om flygplatsens och han-
delsomréadets utveckling.

Brandvatten

Brandvattenforsorjningen kommer exploatéren
att behova 16sa lokalt i samrdd med Rédd-
ningstjidnsten. En brandvattenreservoar eller en
sprinklerbassidng kan exempelvis bli aktuellt for
leverans av brandvatten i tillricklig mangd och
med erforderligt tryck.
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7.4 SOCIALA ASPEKTER

Sociala aspekter i samhéllsplaneringen, sisom
jamstilldhet, barnperspektiv, integration och
folkhélsa bedoms inte vara relevant att bedoma
i den aktuella planen. Varken flygplatsen,
handelsomradet eller omldggningen av vig
1053 (de storsta forédndringar som planen
redovisar) bedoms ha ndgon stor paverkan ur
dessa aspekter.

7.5 MELLANNATIONELLA OCH
MELLANKOMMUNALA FRAGOR

Gransoverskridande paverkan Norge
Den planerade flygplatsen ligger néra grinsen
till Norge. Riktningen pd banan innebér att
overflygning kommer att ske over Norge.

Flygplatsen ligger ocksé i Stora Tandans avrin-
ningsomrade och an rinner vidare in i Norge och
heter dér Tandaa. Dessa omstandigheter innebér
att olika virden i Trysil kommune och Hedmark
fylke i Norge kan komma att paverkas av den
planerade flygplatsverksamheten. Aven etable-
ring av handelsomrade vid flygplatsen kommer
att paverka Norge vad géller trafikstrommar och
paverkan pa handeln i ndromrédet, se nedan.

Flygplatsen och handelsomradet bedoms sam-
mantaget bidra till en framtida positiv utveck-
ling av turismen savél pa den norska som den
svenska sidan.

Vardefulla naturmiljoer

Markomraden i den 6stra delen av Trysil kom-
mun &r glest befolkade och har f& natur- eller
friluftsintressen. Inga naturmiljoer av utpekat
virde (nasjonalpark, landskapsvernomréde,
naturreservat el.dyl.) angrdnsar till Malungs-
Sdlens kommun pa den norska sidan.

Vardefulla vattenmiljéer

I MKB:n till miljétillstindet har bedomts de
halttillskott av COD/BOD och kviveforeningar
i Stora Tandans vatten som kan forvéntas till
foljd av flygplatsverksamheten. Halterna av
totalkvéve bedoms bli oférédndrade sedan beslut
tagits om att Urea inte ska anvéindas for
halkbekdmpning. Tillskott av syreférbrukande
dgmnen beddms inte heller ge négra negativa
effekter eftersom dessa amnen bryts ned snabbt
och syresittningen i det strémmande vattnet
bedoms vara god. Inga negativa konsekvenser
for vattenlevande djur och vixter i Stora Tandén
bedoms darmed uppsta.

Bullermiljo

I MKB:n till miljétillstaindet for flygplatsen
framgar av redovisningen att inga omraden i
Norge kommer att exponeras av flygbuller
overstigande 55 dBA. Det beddms att inga
boende i Norge kommer att exponeras for flyg-
buller 6verstigande 50 dBA fran Silen-Trysil
Airport.

Vidare framgér att maximalnivaerna 70 och 80
dBA frén medeldistansjetflygplan kommer att
berora norskt territorium.

Nir det géller végtrafik har trafikbkningarna pa
den norska sidan studerats i ett PM Analys av
vagtrafiken till foljd av utbyggnad av flygplats
och handelscentrum. Bullernivaerna langs
Rv. 25 genom Elverum med anslutande riks-
vagar (Rv.2 och Rv. 3) berdknas O0ka med
mindre d4n 1 dB och bedéms inte medfora nagra
atgdrdsbehov. For Rv. 25 vid Ostby och Fylkes-
vdg 569 berdknas bullernivderna komma att
underskrida géllande bullerriktvirden vid be-
fintlig bebyggelse, (42 dB(A) inomhus.

Hinderfrihet

Av flygsékerhetsskal krdvs att hinderfrihet ska
rada i olika sektorer runt en flygplats. Hur dessa
hinderytor ser ut redovisas i avsnitt 3.14 Risk
och sakerhet. Hinderytorna innebdr att
restriktioner finns mot master, vindkraftverk
och andra sérskilt hoga byggnader. Dessa
hinderytor beror till viss del &dven Trysil
kommun.

Handel

I av HUI research framtagen handelsutredning
Konsekvensanalys — hur paverkar en handels-
etablering vid Scandinavian Mountains Airport
forutsattningarna for befintlig handel i regio-
nen? framhéller HUI att eftersom handels-
omradet frimst riktar sig mot norska konsume-
nter dr det i Norge som de storsta konsekven-
serna for befintlig handel kan véntas. Effekterna
av handeln vid Mobergskélen bedoms 1 utred-
ningen knappast bli avgorande for flertalet av
butikerna pa den norska sidan. Sammantaget
utgdr den totala granshandeln ett storre hot dn
just en enskild anldggning. Granshandelskund-
erna har alltid mojlighet att vélja alternativ som
Charlottenberg, Torsby/Langflon eller andra
orter. Bedomningen blir séledes att effekterna
av handelsomradet vid Mobergskdlen ér be-
griansade dven pa den norska marknaden.
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Mellankommunal och regional paverkan

Regional infrastruktur

I den kommuntickande 6versiktsplanen anger
kommunen att bra kommunikationer ar en
nddvindig forutsdttning for utvecklingen av
Malung-Silens kommun och regionen Véster-
dalarna/Sélenfjéllen. De dr nddvéndiga for att
genom en regionforstoring skapa en stdrre
marknad. Kommunen prioriterar E16 Borlénge
— Malung — Oslo, Rv 66 Malung — Sélen, E45
Inlandsvédgen Goteborg — Karesuando, Vister-
dalsbanan och dess forldngning, kollektiv-
trafiken, Malungs flygplats och Silens flygplats
som nu aktuell fordjupning omfattar. I Gver-
siktsplanen anger kommunen &ven att Gver-
siktsplanen ska sdkerstélla att flygtrafiken i
Malung och Sélen utvecklas.

Utveckling av turismen

I den kommuntickande Oversiktsplanen anger
kommunen att en utveckling av Sdlenfjéllen ska
kunna ske med bl.a. en utbyggnad med uppemot
ca 20-25 000 biaddar samt en utbyggnad av
Sdlens flygplats i Mobergskdlen m.m. En
utbyggnad av flygplatsen innebér att till-
gingligheten okar till regionen och upptag-
ningsomradet for tillresande turister blir storre.
Utbyggnad av handelsomradet bedoms medfora
att tillstromningen av besdkande/turistande
norrmdn Okar. Detta kan ge en utveckling av
turistniringen i Sdlen och ger i sin tur underlag
for ett stort antal foretag i hela kommunen, men
ocksa 1 dess kringomraden, som helt eller delvis
har sin utkomst genom turistniringen.

Flygplatsen och handelsomradet bedéms sam-
mantaget bidra till en framtida utveckling av
turismen inom hela kommunen och ocksé for
kringliggande kommuner.

Handel

Handelsomradet é&r till huvuddelen inriktat pa
grianshandel. Verksamheten bedoms vara snar-
lik den som finns i Varmland i form av Char-
lottenberg och Tocksfors.

Nir det giller handeln i naromrade framhélls i
den handelsutredning som tagits fram av HUI
att eftersom handelsomridet framst riktar sig
mot norska konsumenter &r det ocksa i Norge
som de storsta konsekvenserna for befintlig
handel kan vintas. Erfarenheter fran andra
granshandelskommuner visar att handeln i
Ovriga kommuner i niromradet i mycket liten
utstrackning konkurrerar med grinshandeln. En
etablering av grinshandel vid Mobergskolen
bedoms dérfor inte medféra nagra ndmnvirda

negativa konsekvenser for befintlig handel i
ovriga kommuner i omradet. Ett viktigt undan-
tag &r Torsby/Léngflon, som direkt utgdér en
konkurrent till handelsomradet vid Mobergs-
kolen. HUI:s bedomning &r dock att om handeln
begrinsas till de nivaer som kommunicerats, det
vill siga till 16 000 m? handel i Langflon samt
till mellan 28 000 och 36 000 m* vid Mobergs-
kolen, skapas forutsdttningar for att bada an-
laggningarna kan bli framgangsrika. Se vidare
avsnitt 7.3 Samhallsekonomi, Handel.
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7.6 PAVERKAN PA NATIONELLA
MILJOMAL

Sveriges riksdag har antagit 16 miljomal som
syftar till att vi ska ldmna Gver ett samhdlle till
nésta generation dér de stora miljoproblemen é&r
losta och malen ska leda till en ekologiskt
hallbar samhéllsutveckling. Malen ska vara
riktmérken for allt miljoarbete som bedrivs.

De miljomal som bedomts frimst berdr
verksamheten har beskrivits pa foljande satt i
MKB:n for flygplatsens miljétillstdnd. Utdver
detta tillkommer paverkan som hirror fran
etablering av ett handelsomrdde och ny vig-
strackning, vilket kommenteras i tabellen.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL
Dess innebérd

Kommentarer

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med
FN: s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras
pa en nivd som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett
sadant satt och i en sddan takt att den biologiska mang-
falden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstélls och
andra mal for hallbarutveckling inte dventyras. Sverige
har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.

Minskade utslapp av koldioxid och andra véxthusgaser
(2008-2012).

Flygplatsen bidrar till utslapp av véaxthusgaser i form av koldi-
oxid frén fordon och flygplan. Flygbranschen arbetar kontinu-
erligt med att minska sina egna utslapp av klimatpaverkande
gaser. Flygplatsen begransar klimatpaverkan t.ex. genom att
kopa enbart gron el, kdpa/leasa milj6bilar. Flygbranschen har
ett miljomal som innebar att koldioxidutslappen maste minska
med 4 % per ar. For de utslapp som anda kvarstar koper flyg-
platsen utsléppscertifikat. De s.k. CDM-certifikaten (CDM
=Clean DevelopmentMechanism) kompenserar for koldioxid-
utslapp genom att certifikaten finansierar utslappsminskning i
projekt i utvecklingslénder.

Flygplatsens lage och utveckling ar provat i miljotillstandet och
utgér nollalternativ. Utbyggnad av handelsomradet medfor att
vagtrafiken okar, vilket ger upphov till 6kade utslapp av koldioxid.
Detta gor att utbyggnad av handelsomradet inte bidrar till att
uppfylla miljomalet, vilket galler for alla storre handelsomraden.
Sammantaget utslapp av koldioxid (CO2) fran flygplats och
handelsomrade har beraknats till ca 23 kiloton per &r, varav
handelsomradet svarar for ca 20 kiloton CO>. Detta kan jamforas
med transportsektorns utslapp fran vag- och flygtrafik som &r
17 500 kiloton/ar.

Frisk luft

Luften ska vara s& ren att manniskors halsa samt djur,
vaxter och kulturvarden inte skadas. Inriktningen &r att
miljokvalitetsmalet ska nds inom en generation.

Bl.a. anges att halten av kvéavedioxid ska inte dverskrida
20 mikrogram/m?® som &rsmedelvarde och 60 mikro-
gram/m?® som timmedelvarde &r 2010. Timmedelvardet
far dverskridas hogst 175 timmar per ar. Halten av
bensen bor inte 6verskrida 1 pg/m? (generationsmal om
25 ar).

Flygplatsverksamheten innebar emissioner av bl.a. kvavedioxid.
Haltbidraget utanfor flygplatsomrédet bedoms vara litet.

Aven utbyggnad av handelsomradet inneb&r emissioner, men
haltbidraget beddms vara litet. Risk for dverskridanden av de i
miljokvalitetsmalet angivna luftfororeningshalterna bedoéms inte
foreligga.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvatten-
férsorjning samt bidra till en god livsmiljo fér vaxter och
djur i sjoar och vattendrag. Inriktningen ar att miljo-
kvalitetsmalet ska n&s inom en generation.

Grundvattnets kvalitet paverkas inte negativt av mansk-
liga aktiviteter som markanvandning, uttag av naturgrus,
energiutvinning ur jord, berg och grundvatten, tillférsel av
fororeningar m m.

Forbrukning eller annan méansklig paverkan sanker inte
grundvattennivan sa att tillgang och kvalitet &ventyras.

Grundvattnet har s& Iaga halter av féroreningar orsakade
av méansklig verksamhet att dess kvalitet uppfyller krav-
en for god dricksvattenkvalitet enligt gallande svenska
normer for dricksvatten och kraven pa God grundvatten-
status enligt EG:s ramdirektiv for vatten.

Vid Angsasen korsar Stora Tandan ett grundvattenmagasin, som
i framtiden kan komma att nyttjas som vattentékt Det ar darfor
viktigt att dagvattnet vid flygplatsen kontrolleras sa att det vatten
som slapps ut i &n inte innehller féroreningar. I miljétillstandet
for flygplatsen finns villkor som avser att minska utslapp av vissa
amnen via dagvattnet. Dagvatten ska ledas via sedimenta-
tionsdammar och luftningsdammar innan utslépp i Blastbacken
samt att dammarna ska kunna anvéndas for hantering av slack-
vatten.

Hanteringen av dagvatten fér ny strackning av vag 1053 kommer
att hanteras i den formella vagplaneringen.

Aven dagvattnet frdn FH-omrédets (terminal-och handels-
omradets) parkeringar kommer att innehalla fororeningar. Detta
omrade kan dven komma att innehalla bensinstation. Dessa fragor
ska studeras narmare vid detaljplaneléggning och i samband med
bygglovprévning enligt planens rekommendationer.
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Bara naturlig férsurning

De férsurande effekterna av nedfall och markanvandning
ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal.

Flygplatsverksamheten ger utslapp av kvave vid anvéndning av
urea for halkbekdmpning och som kvéveoxider till luft.
Utbyggnad av handelsomradet medfor att trafiken okar vilket ger
upphov till viss 6kning av foérsurningen, men méjligheterna att
uppfylla miljokvalitetsmalet bedoms inte paverkas.

Giftfri miljo
Miljon ska vara fri fran amnen och metaller som skapats

i eller utvunnits av samhallet och som kan hota manni-
skors halsa eller den biologiska mangfalden.

Mangden och farligheten hos de kemiska produkter som anvéands
i verksamheten ar begransad. For att undvika utslapp till vatten
kommer oljeavskiljare installerade dér det finnsrisk for spill.
Mindre méngder av féroreningar, t.ex. kadmium, bedéms kunna
forekomma i dagvattnet fran rullbanan och terminalplattan.
Fororeningarnas ursprung ar flygplanen, fran falthalining och
nedfall fran luften. Flygplatsen kan endast i begransad omfatt-
ning paverka forekomst och spridning av dessa fororeningar.
Aven eventuell utbyggnad av bensinstation inom handelsomrédet
beddms endast ge upphov till begrénsade utslapp av férorening-
ar.

Ingen dvergddning

Halterna av gédande amnen i mark och vatten ska inte
ha ndgon negativ inverkan pa manniskors halsa, forut-
séattningarna for biologisk mangfald eller méjligheterna till
allsidig anvandning av mark och vatten.

Sjoar och vattendrag uppfyller néar det géller narings-
halten kraven God ekologisk status enligt definitionen i
EG:s ramdirektiv for vatten.

Flygplatsverksamheten bidrar till utslapp av kvdve genom
anvandningen av urea vid halkbek&mpning och till utslapp av
kvévedioxid fran fordon och flygplan.

Levande sjdar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig
produktionsformaga, biologisk mangfald, kulturmiljé-
varden samt landskapets ekologiska och vattenhus-
hallande funktion ska bevaras samtidigt som forutsatt-
ningar for friluftsliv varnas

Fiskar och andra arter som lever i eller &r direkt beroen-
de av sjoar och vattendrag kan fortleva i livskraftiga be-
stand.

| dagens oexploaterade och i huvudsak opaverkade
vattendrag ar naturliga vattenfléden och vattennivaer
bibehallna och i vattendrag som paverkas av reglering ar
vattenfloden sa langt mojligt anpassade med hansyn till
biologisk mangfald.

Sjoar och vattendrag har God ytvattenstatus med
avseende pd artsammansattning och kemiska och
fysikaliska forhallanden.

Flygplatsverksamhetens utslapp av urea kan ge konsekvenser i
narliggande recipienter. Utformningen av dagvattensystemet
med visst omhandertagande och férdrdjning av kvaveutslappen
kan minska denna paverkan. Kommentar: | miljétillstandet for
flygplatsen anges att urea inte far anvandas som halkbekamp-
ningsmedel, med undantag fér ambulans- och réddningsflyg, for
vilket tillstandsmyndigheten far faststalla villkor.

Ny vag 1053 korsar Stora Tandan, som har hga naturvarden
och &r ekologiskt kénslig. Vagkorridorens l&ge har lokaliserats
utifrén att minimera antalet passager éver an. | planférslaget
finns dessutom rekommendationer om hansyn.

Myllrande vatmarker

Véatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funk-
tion i landskapet ska bibehallas och vardefulla vatmarker
bevaras for framtiden.

Vatmarker skyddas sa langt mojligt mot drénering, torv-
tékter, vagbyggen och annan exploatering.

Vatmarkernas véarde for friluftsliv varnas.

Dagvatten fran flygplatsverksamheten leds ut i vatmark. Tidigare
genomford dikning i vatmarken har sannolikt en storre paverkan.
Paverkan pa uppstromsliggande myr/vétmark ska beaktas i
utformning av dagvattensystem.

I miljétillstandet finns villkor som avser att minska utslapp av
vissa &mnen via dagvattnet.

Ny vag 1053 innebar att vatmarksomraden med hdga natur-
varden enligt naturvardesinventeringen tas i ansprak. I plan-
forslaget finns rekommendationer om hansyn.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgéra en
god och héalsosam livsmiljé samt medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas
till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat satt och sa
att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas. Inriktningen &r att miljokvalitets-
malet ska nds inom en generation.

En langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur utvecklas, bade
vid nylokalisering av byggnader, anlaggningar och

Flygplatsverksamheten paverkar omkringliggande bebyggelse
genom viss bullerexponering i sambandmed starter och
landningar med flygplan. Omradet ar dock glesbefolkat och inga
bostadshus bedoms utsattas for maximala bullernivaer Gver 80
dB(A).

Okning av vagtrafiken till flygplats och handelsomréde kan
innebadra viss okning av bullernivderna utmed det allmdnna
vagnéatet. Cirka tre fastigheter i Sverige beddéms komma att
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verksamheter och vid anvandning, férvaltning och om-
vandling av befintlig bebyggelse.

Manniskor ska inte utséttas for skadliga luftféroreningar,
bullerstorningar, skadliga radonhalter eller andra
oacceptabla halso- eller sékerhetsrisker.

Anvandningen av energi, vatten och andra naturresurser
sker pa ett effektivt, resursbesparande och miljoan-
passat satt och framst fornybara energikallor anvands.

Naturgrus nyttjas endast nar ersattningsmaterial inte kan
komma i fraga med hansyn till anvandningsomradet.
Naturgrusavlagringar med stort varde for dricksvatten-
forsdrjningen och for natur- och kulturlandskapet be-
varas

utsattas for bullernivier overskridande gallande riktvarden.
Bullernivéerna i Norge langs Rv. 25 genom Elverum med anslut-
ande riksvagar (Rv.2 och Rv. 3) berdknas 6ka med mindre &n 1 dB
och bedéms inte medfora nagra &tgardshbehov. For Rv. 25 vid
gstby och Fylkesvag 569 beraknas bullernivderna komma att
underskrida géllande bullerriktvérden vid befintlig bebyggelse,
(42 dB(A) inomhus.

Utveckling av flygplatsen &r ett led i den utveckling av
Salenfjallen fér friluftsliv och turism som ar av central vikt for
kommunens fortlevnad. Detta ligger i linje med den kommun-
tackande 6versiktsplanen.

Avfallshanteringen vid flygplats och handelsomrade kommer att
ske med langtgdende kéallsortering for att underlatta material-
atervinning.

Ett rikt véxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden skall bevaras och nyttjas pa
ett hallbart sétt, for nuvarande och framtida genera-
tioner. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer skall varnas. Arter skall kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig
genetisk variation. Manniskor skall ha tillgang till en god
natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som
grund for halsa, livskvalitet och valfard.

Flygplatsverksamheten har ingen direkt paverkan pa miljomalet
utéver de som kommenterats ovan om Levande sjdar och
vattendrag och Myllrande vatmarker.

Ny vag 1053 samt handelsomradet innebar att omraden som har
hdga naturvarden enligt naturvardesinventeringen tas i ansprak.
| planférslaget finns rekommendationer om hansyn.

Storslagen fjallmiljo

Fjallen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad géller
biologisk mangfald, upplevelsevarden samt natur- och
kulturvarden. Verksamheter i fjallen ska bedrivas med
hansyn till dessa varden och sa att en hallbar utveckling
framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot
ingrepp och andra storningar. Inriktningen ar att miljo-
kvalitetsmalet ska n&s inom en generation.

Fjallvarlden ar sarskilt skyddsvard i frdga om buller-

storningar.

Genereationsmal:

- L&g bullerniva efterstravas.

- Arealen omraden med stora upplevelsevarden eller
héga natur- och kulturvarden som &r fria fran buller
och andra storningar okar.

Foljande delmal har definierats i fraga om buller-

storningar:

- buller i fiallen frdn motordrivna fordon i terrdng och
luftfartyg ska minska och uppfylla féljande
specifikation, ndmligen att - minst 60 procent av
terrangskotrar i trafik senast ar 2015 ska uppfylla
hogt stallda bullerkrav (lagre én 73 dBA),

- buller fr&n luftfartyg senast &r 2010 ska vara
forsumbart bade inom regleringsomrade klass A
enligt terrangkdrningsférordningen och inom minst
90 procent av nationalparksarealen.

Flygplatsverksamheten har en mindre paverkan pa delmalet
buller.

Generationsmalet ar allmant. Delmalet beror skyddade omraden
som inte ligger i direkt anslutning till flygplatsen. Uppmérk-
samhet maste dock riktas mot Fulufjallets nationalpark, s att in-
och utflygningar inte paverkar ljudklimatet dar.
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