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2.1

Bakgrund och syfte

Malungs-Sélens kommun utarbetar ett forslag till 6versiktsplan som
bland annat innebar att Salenfijallsomradet ges majlighet att expan-
dera. Inom planomradet finns tva alternativ fér utvecklingen inom
Salenfjallen — alternativ 1ag och alternativ hég. | denna vagtrafik-
analys har alternativ hog legat till grund for analysen.

Foreliggande PM syfte ar att 6versiktligt analysera effekterna pa
trafik, trafiksystem samt pa koldioxidutslapp och buller.

Nulaget

Overgripande vagnit

Det 6vergripande vagnatet som anvands av turisterna for att na
Salenfjallen framgar av figuren nedan.
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Figur 10vergripande vagnat for turisterna till Salenfjallen
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| figuren visas aven tankbara ruttval fran olika delar av Sverige mot
Séalenfjallen.

Fran vastra Sverige ar det vanligaste vagvalet att kora E45 till Malung
och darefter vag 71 mot Salens by.

Fran sydostra delarna ar det mest naturliga vagvalet att na Salen via
vag 26 och vag 71 via Vansbro och Malung.

For de turister som kommer fran Malardalen och Stockholmsomradet
ar vagvalet mer svarbedomt. Det vanligaste valet bedoms vara vag
70 och 71 via Borlange, Vansbro och Malung. Ett alternativ ar att
vélja att kora vag 70 via Mora mot Alvdalen och déarefter kéra mindre
vagar mot Salen.

Besokarna till Salenfjallen kommer fran olika delar av Sverige. Detta
betyder att besokstrafiken successivt koncentreras pa vagnatet mot
Sélen.

Givet de vagval som beskrivs ovan ar det framforallt korsningarna i
Malung och Vansbro som far de storsta belastningarna av
turisttrafiken.

Vagstandard

Uppgifter om vagstandard har hamtats fran NVDB dar vagbredden
anges i klasserna 3,6-6,5, 6,6-9,5 samt 9,6-13,5 meter.

Strackan mellan Malung och Salen utgors av tvafaltsvag vars bredd i
huvudsak ligger mellan 6,6 och 9,5 meter. Undantag ar ungefar 10%
av strackan dar vagen ar smalare &n 6,6 meter.

Pa strackan mellan Salens by och Séalsatern anges breddklassen till
bredd 9,6 — 13,5 meter. Pa 6vriga delar fran Salsatern till Tandadalen
ar bredden varierande.

Hastighetsstandarden mellan Malung och Salens by ar huvudsakligen
90 km/h. Genom samhallena ar hastigheten nedskyltad till 70 km/h.
Mellan Salens by och Tandadalen &r hastigheten huvudsakligen 70
km/h. Mellan Salens by och Salsatern ar standarden hogre med
skyltad hastighet 90 km/h.
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2.3 Antalet turister enligt turistnaringen.

Enligt tillganglig statistik uppgar antalet turister till cirka 1,7 miljoner
per ar. Av dessa bedéms cirka 440 000 vara dagturister.

24 Trafikmangder

De totala trafikmangderna samt lastbilstrafik pa det évergripande
vagnatet i Salenfjallen framgar av figuren nedan.
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Figur 2 Trafikmangder pa det aktuella vagnéatet enligt matningar 2002-20086,
fordon/dygn (ADT) (Kélla: Vagverkets trafikdatabas p& Internet)
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Figur 3 Lastbilstrafik pa det aktuella vagnatet enligt matningar 2002-2006,

fordon/dygn (ADT) (Kélla: Vagverkets trafikdatabas p& Internet)

Historisk trafikutveckling

Figuren nedan redovisar trafikmangden pa vag 71 norr om Tran-
strand. Under perioden 1994 till 2006 har trafikmangden okat fran

2 500 fordon/dygn till knappt 3 000 fordon/dygn.
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Figur 4 Trafikméangd pa vag 71 norr Transtrand enligt matningar 1994 - 2006,
fordon/dygn (ADT) (Kalla: Vagverkets trafikdatabas pa Internet)
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Under ar 2002 genomforde Vagverket trafikmatningar kontinuerligt pa
bl a vag 71 norr om Malung. Detta underlag har inhamtats och analy-

serats vilket redovisas nedan.

Arsdygnstrafiken (ADT) &r summan av alla fordon som passerar ett
givet avsnitt delat med rets alla dagar. ADT-véardet for den aktuella
matpunkten ar drygt 3 100 fordon/dygn.
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Figur 5 Arsvariation for trafiken p& vag 71 norr om Malung. Index 100 =
Arsmedelvarde = 3 100 fordon/dygn. (Kélla: Vagverkets trafikdatabas p& Internet)

Trafiken varierar kraftigt under aret. Under de mest belastade vinter-
veckorna ar veckomedeldygnsvardet 60% storre an arsmedeldygns-

vardet.
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Figur 6 Trafikens variation under ar 2002 pa vag 71 vid S Vallerds norr om Malung.
(Kalla: Vagverkets trafikdatabas pa Internet)
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Det vanstra diagrammet i figuren ovan visar trafikmangden fér varje
dygn under ar 2002. Som framgar av diagrammet ar det mycket
kraftiga variationer under aret. Det storsta dygnsvardet uppgar till
nastan 11 000 fordon/dygn och det minsta till drygt 1 500 fordon/-

dygn.

De mest trafikbelastade dygnen aterfinns under vintersasongen i
samband med stugbyte i Salenfjallen vilket framst sker pa I6r- och
sbndagar.

Av det hdgra diagrammet framgar att veckomedelvardet varierar fran
cirka 1 900 fordon/dygn till cirka 5 000 fordon/dygn.

2.7 Veckovariation

Antal fordon, veckovariation
Dygnstrafik
Punkt: 9718, S VALLERAS, SLINGA Vagnr: 71
Fordonsklass: Totaltrafik  Riktning: Total
2002-02-18 - 2002-02-24
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Figur 7 Trafikvariation under vecka 8 ar 2002 norr om Malung, fordon/dygn. (Kélla:
Véagverkets trafikdatabas pa Internet)

Trafikméangderna varierar kraftigt under veckan. Fran 2 500 f/d pa
mandag och tisdag till nastan 10 000 f/d under séndagsdygnet.
Veckomedelvardet under den redovisade veckan ovan ar ungefar
4 800 f/d. Det storst belastade dygnet ar alltsa cirka 2 ganger storre
an veckomedelvardet och 4 ganger storre an det minst belastade
dygnet.

Diagrammet tyder pa att lérdagar och sondagar ar de vanligaste
bytesdagarna. Av helgens totala antal lagenhetsbyten sker ungefar
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60% péa sondagarna. Det finns alltsa en viss potential for att jamna ut
trafikflodet mellan I16rdag och s6ndag genom att &ndra bytesdag.

2.8 Dygnsvariation

Figuren nedan redovisar hur trafikmangder och medelhastigheter
varierar under en helg i mars 2002.

Pa det aktuella vagavsnittet ar den skyltade hastigheten 90 km/h. Nar
trafikmangderna blir stérre an cirka 8 — 900 fordon/timma minskas
fordonens hastighet. Vid de storsta trafikméngderna om cirka 1 300
fordon/timma &r hastigheten omkring 70 km/h.

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 14310001 Lan: 20 Vagnummer: 71
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 30 km/h Matkvalite: 9%
Matintervall: Fredag 2006-03-17 12:00 - Mandag 2006-03-20 12:00
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Figur 8 Trafikmangder och fordonshastigheter pa vag 71 norr om Transtrand enligt
stickprovsmatning 18-19 mars ar 2006. (Kalla: Vagverkets trafikdatabas pa Internet)
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Figuren nedan redovisar trafikmangd per timma och riktning pa vag
71 norr om Transtrand. Av diagrammet framgar att pa formiddagen ar
80-90 % av den totala trafiken riktad mot sdder och att det omvénda
galler for eftermiddagen.
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Figur 9 Fordon/timma och riktning enligt matning séndagen 18 mars 2006 pa vag 71

norr om Transtrand. (Kalla: Vagverkets trafikdatabas pa Internet)

3 Berakningsalternativ

Tre scenarier har analyserats:

. Nulaget — for att kalibrera berékningsmodell

. Nollalternativ

. Planforslag (Alt H6Q)

Analyserna bygger pa foljande uppgifter om antal baddar i

Séalenfjallen:
Nulage 0-Alternativ Planférslag - Hog |
Summa Summa
Stoten 4800 3800 8600 1400 10000
Faxfallet 0 0 0 2000 2000
Nasfjillet-Sorsjon 1000 2200 3200 0 2000
Tandadalen-Hundfjillet 19900 2500 22400 5000 26500
Rorbacksnas 1100 300 1400 0 1300
[Ho6gfjéllet 7100 600 7700 1500 8500
Saélsatern 1) 13000 2300 15300 4500 18000
Ostfjillet 1) 100 0 100 0 100
Hemfjallstangen 1) 1600 100 1700 0 1700
(Lindvallen) Hemfjallet 1) 0 0 0 1000 1000
Salens by 2300 50 2350 200 2500
Klappen, Lima m fl 5900 700 6600 3400 10000
56800 69350 83600
Figur 10 Antal béddar i de olika berékningsscenarierna
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4 Trafikanalys

For att kunna analysera effekterna pa trafikmangderna har en
oversiktlig berakningsmodell etablerats. Utgangspunkt ar uppgifterna
om antalet baddar i tabellen. Antaganden har gjorts om hur turisterna
fordelas pa olika omraden i Sverige samt trafikalstring i samband med
vistelsen. Resvanorna for bestkarna till de nya baddarna antas vara
samma som for dagens besokare. Modellresultaten ar avstamda pa
oversiktligt nivd mot statistikuppgifter och trafikrakningar.

4.1 Beraknade trafikmangder

411 Maxdygn

Figurerna nedan visar hur mycket trafiken beréknas dka under ett
maxdygn till féljd av utbyggnad av fler baddar enligt nollalternativet
och planférslaget.
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Figur 11 Beraknad trafikdkning till foljd av nollalternativet relativt nulédget under ett
maxdygn (fordon/dygn)
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Figur 12 Inzoomning av Salenfjallsomradet (figur 11)
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Figur 13 Beraknad trafikdkning till foljd av planforslaget relativt nollalternativet

under ett maxdygn (fordon/dygn).

Nasfiallet |
sorsjon
Kr
W
(=]
=
!
Faxfjallet 500 |
N
Trysil : 100 f
)
)
=
%
o 0 200
Tandadalen 400
L0,
Hogfallet saisatern L,
Rorbéacksnés

Salens by

stotgn,
=
c.

o

Klappen

Figur 14 Inzoomning av Salenfjallsomradet (figur 13)
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Figur 15 Beréknad trafikbkning till fljd av planforslaget relativt nuldget under ett
maxdygn (fordon/dygn)

Nasfiallet/ 1
Sorsjon

La~
o
=]
Faxfjallet 900
o
Trysil : 200 | Stoten
-
2
6 <
%
7
Norge 7
"\c)Q r oTodéd\ ‘?600
. andadalen . 2500 ?.o
é gy Salsétern 00 s by

Rorbacksnas

o
S d‘\é'?
)
Klappen
Figur 16 Inzoomning av Salenfjallsomradet (figur 15)
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Resultaten for trafiken under maxdygnet sammanfattas i foljande

tabell:
Vdag | Vagavsnitt Okning fran alternativ
Nuldget Noll Nulaget
Till alternativ
Noll Planférslaget Planforslaget
71 Transtrand — Sélens +2 600 + 2 400 + 5000
by
Sélens by - Salsatern +1 800 +2 200 + 4 000
Salsatern - Hogfjallet +1 400 +1 400 + 2 800
Hogfjallet - +1 300 +1 200 + 2 500
Tandadalen
311 norr Salens by + 900 +200 + 1100

Den relativa 6kningen for trafiken under maxdygnet blir cirka 25%
fran nulaget till nollalternativet och nagot lagre dkning fran noll-
alternativet till planforslaget.
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Figurerna nedan redovisar trafikokningarna omréaknad till arsmedel-
dygn.
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Figur 17 Beréknad trafikbkning till f6ljd av nollalternativet relativt nulaget under ett

arsmedeldygn (fordon/dygn).
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Figur 18 Inzoomning av Salenfjallsomradet (figur 17)
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Figur 19 Beréknad trafikbkning till foljd av planforslaget relativt nollalternativet

under ett arsmedeldygn (fordon/dygn).
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Figur 21 Beréknad trafikbkning till foljd av planforslaget relativt nuldget under ett
arsmedeldygn (fordon/dygn).
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Resultaten for trafiken under arsmedeldygnet sammanfattas i féljande
tabell:

Vdag | Avsnitt Nulaget Nollalternativet Planforslaget
Totalt | Okning | Totalt | Okning | Okning | Totalt
fran Nu fran fran Nu
Nollalt.

71 Transtrand — 2960 +600 3560 +700 | +1300 | 4260
Séalens by
Sélens by - 3120 +500 3620 +700 | +1200 | 4320
Sélsatern
Salsatern - 3080 +600 3680 +300 +900 3980
Hogfjallet
Hogfjallet - 1640 +600 2240 +300 + 900 2540
Tandadalen

311 | norr Salens by 750 +200 950 +100 + 300 1050

Den relativa 6kningen for trafiken under arsmedeldygnet blir cirka
20% fran nulaget till nollalternativet och nagot lagre 6kning fran noll-
alternativet till planférslaget. Okningen fran nulaget till planforslaget
blir omkring 40%.

Alternativ — okad sommarturism

Lansstyrelsen har under samradet kring dversiktsplanen framfort att
trafikanalysen ej tagit hansyn till hur den uttékade baddkapaciteten
paverkar trafik och miljo till foljd av en 6kad satsning pa barmarks-
turism. En oversiktligt beddémning har darfér gjorts om hur en storre
okning av turismen under sommarmanaderna skulle paverka trafik-
mangder, ljudnivaer och koldioxidutslapp.

Enligt rapporten "Salenbanan, uppdatering av utredning”, daterad
december 2002 uppgar antalet gastnatter under sommarmanaderna
till ungefar 12% av arets alla gastnatter.

Den framréknade 6kningen av ADT-vardet pa vag 71 till féljd av
vinterturismen uppgar enligt den tidigare analysen till 600 fordon/-
dygn. Om hansyn ocksa tas till 6kad sommarturism, bedéms detta
varde 6ka med cirka 14% till 680 fordon/dygn.

| avsnitt 5 redovisas effekterna pa trafiksystemet. Det kan konstateras
att under sommarmanaderna har trafiken vasentligt lagre intensitet
jamfort vintersasongen, varfor kapaciteten i vagsystemet mer an val
récker till.
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Okningen av trafikarbetet till foljd av en 6kad barmarksturism pa-
verkar i viss man de miljéeffekter som redovisas i avsnitt 7. Vid en
okad satsning pa barmarksturism (inklusive utbyggnad enligt planfor-
slaget) beddms det totala koldioxidutslappet 6ka med cirka 2 kiloton/-
ar till totalt cirka 91 kiloton/ar jamfoért med enbart alternativ "planfor-
slaget”.

En 6kad sommarturism innebdr inga forandringar vad géller redovi-
sade slutsatser om ekvivalenta ljudnivaer och maximala ljudnivaerna
eftersom férandringen av ADT-véardet &r marginell.

Trafikarbete

Turisttrafikens biltrafikarbete under ett ar férdelat pa dagsresor,
langvaga resor i samband till stugbyte samt lokala bilresor som
genomfors under vistelsen i Salenfjallen framgar av figuren nedan.

Trafikarbete for turisttrafiken inom och till/fran Sélenfjallsomradet
(Miljoner fordonskilometer per ar)

450
400
350 |
300 - \\D\\\‘Q
ag
%,
5 250 1
H
&
H ]
200
150 4 Léangviga
Langviga
100
50 -
0 Wy lokala ¥ . Lokala . Lokala
NU NOLL [o]

Figur 23 Turisttrafikens arliga trafikarbete for nulaget och de analyserade scenarierna
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Effekter pa trafiksystemet

Korsningar

De korsningar som beddms vara kritiska fran kapacitetssynpunkt ar
E45/vag 71 i Malung samt vag 71/vag 311 i Salens by. Bada dessa ar
idag utformade som 1-féltiga cirkulationsplatser. Korsningen i Malung
ar forhallandevis rymlig.

Kapacitet och funktion for en cirkulationsplats beror till stor del pa hur
den inkommande trafiken ar férdelad mellan tillfarterna. Med jamn
trafikfordelning mellan tillfarterna och normal férdelning av trafiken i
tiden ar kapaciteten for en 1-faltig cirkulationsplats omkring 18 000
fordon/dygn inkommande fordon. Kapaciteten for en 2-faltig cirku-
lationsplats ar med gynnsamma forutsattningar knappt 30 000 in-
kommande fordon/dygn.

Om den inkommande trafiken & mycket ojamnt férdelad mellan
tillfarterna finns risk att ndgon av strommarna ar sa stor att dvriga
tillfarter far mycket svart att komma igenom cirkulationsplatsen.

Trafikmatningar pa de aktuella vagavsnitten visar att trafikens rikt-
ningsfordelning varierar kraftigt under en normal vintersondag. Pa
formiddagen &r trafiken till 80-90% riktad mot soder och pa efter-
middagen géller det omvénda.

En frAga ar ocksa for vilka trafikmangder vagsystemet skall dimen-
sioneras da de maximala trafikmangderna uppgar till 15 — 20 dagar
under vintersdsongen. Samtidigt ar sékerligen god tillganglighet en
viktig framgangsfaktor for Salenfjallens framtid.

Nedan gors en mycket dversiktlig beddémning av kapacitet och belast-
ning i de bada namnda korsningarna.
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511 E45/71i Malung

Tabellen nedan redovisar inkommande trafikmangd i korsningen

E45/vag 71 i Malung.

F/d
Arsmedeldygn ADT 9 500
Arsmedelvardagsdygn VADT 10 400
Maxdygn - nuldget MAX NU 16 500
Maxdygn - Nollalternativet MAX NOLL | 19 200
Maxdygn - Planforslaget MAX OP 22100

Figur 24 Inkommande trafikméngd i korsningen E45/Vag 71 i Malung. (Fordon/dygn)

Utanfor vintersdsongen i Salenfjallen &ar kapaciteten mycket god.
Daremot under de storst belastade dygnen ligger trafikmangderna
nara kapacitetstaket for en 1-faltig cirkulationsplats och denna
Overskrids sékerligen under de mest belastade timmarna under
maxdygnen idag.

Med de trafikmangder som tillkommer till f6ljd av att nollalternativet
byggs ut och senare genom att planforslaget byggs kommer trafik-
mangderna definitivt att bli stérre &n kapacitetstaket for en 1-faltig
cirkulationsplats.

5.1.2 Vag 71/Vag 311 i Salens by
Summan av de inkommande trafikmangderna i korsningen vag 71/
vag 311 i Salens by framgar nedan. Som framgar av tabellen &r det
stora skillnader mellan arsmedelvardena och maxdygnet.

F/d

Arsmedeldygn ADT 3900
Arsmedelvardagsdygn VADT 4 200
Maxdygn - nulaget MAX NU 12 900
Maxdygn - Nollalternativet MAX NOLL | 17 300
Maxdygn - Planforslaget MAX OP 19 700
Figur 25 Inkommande trafikmangd i korsningen V&g 71/Vég 311 i Sélens by.
(Fordon/dygn)
Jamfort korsningen i Malung har denna korsning nagot lagre
trafikbelastning. | dagslaget bedéms kapaciteten vara tillracklig men i
samband med att nollalternativet byggs ut &r man néra gransen for
vad korsningen klarar (vid 1-faltighet). Med planforslaget behéver
korsningens utformning att ses 6ver for att 6ka kapaciteten.
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Strackkapacitet

| diagrammet nedan framgar hur reshastigheten férandras med olika
trafikmangder (fordon/timma) for en tvafaltsvag som ar skyltad 90
km/h. Exempelvis ar reshastigheten 70 km/h om trafikflodet skulle
vara cirka 2 200 fordon/dygn.

Samband mellan trafikmangd och reshastighet for personbil
med skyltad hastighet 90 km/h

3000

2500

2000 -

1500 +

Fordon/timma

1000 +

500 +

50 60 70 80 90
Reshastighet

Figur 26 Samband mellan reshastighet och trafikmangd (Kalla: Vagverket
effektsamband 2000)

Som framgar av figur 6 i avsnitt 2.7 ovan uppgar timtrafikflodena pa
vag 71 norr om Transtrand till 1 300 fordon/timma och fordonens
hastighet &r cirka 70 km/h. Jamfért med det generella sambandet
som framgar av figur 26 ar alltsa reshastigheten pa vag 71 enligt
matningen vid Transtrand nagot lagre

Enligt analyserna kommer trafikmangderna att 6ka med cirka 25% i
nollalternativet och med cirka 45% i planforslaget jamfért med
nuldget. Detta innebér att timtrafikflodena skulle 6ka till drygt 1 600
fordon/timma respektive nastan 1 900 fordon/timma i planférslaget.
Detta betyder att man kan forvanta sig att reshastigheten minskar
ytterligare och blir 50 — 60 km/h.

22 (27)
Uppdrag 9999;

ANALYS AV KONSEKVENSERNA FOR VAGTRAFIKEN TILL
s ONS S © ¢ p:\3310\300013313070000\12-

FOLJID AV FORESLAGEN UTBYGGNAD | SALENFJALLEN

text\utstallning\trafikanalys\ra_malung_op_trafikanalys.doc

SWECO



ra0ls 2005-11-11

SWECO VBB

5.3 Fjallviagen, vag 71 Sélen - Tandadalen

Trafiksituationen pa vagnatet i fjallomradet praglas av stugbyarnas
lagen, skidanlaggningarnas lagen med dess Oppettider och
parkeringar. Vid 6ppningstid ar det manga som lamnar sitt boende for
att besoka en skidanlaggning och parkeringarna fylls. Vid
stangningsdags sker det omvéanda och det ar en stor mangd
trafikanter som samtidigt vill lAmna parkeringarna for att kora till sitt
boende.

Trafiken koncentreras alltsa till skidanlaggningarnas éppnings- och
stangningstider vilket leder till ett tidvis mycket stort behov av
kapacitet.

Redan idag ar situationen mycket besvarande vid bland annat
utfarterna fran Tandadalens- och Hundfjallets parkeringar.

Den 6kande trafiken till féljd av planforslaget innebar att det kommer
att bli nédvandigt att se over trafikutformningen av Fjallvagen for att
forbattra kapaciteten i de delar som idag har problem.

6 6 Effekter for boende utmed berort vagnat

Turisttrafiken i samband med helgerna under vintern medfor att 6vrig
trafik och boende utmed turisttrafikstraken utsatts for stérningar i form
av minskad tillganglighet, 6kad olycksrisk och 6kad miljopaverkan.

Den minskade tillgangligheten innebar exempelvis att lokala fordon
far svart att ansluta till det 6vergripande vagnatet. Gaende som vill
korsa vagarna upplever en kraftig barriar till foljd av den téata trafiken.

Olycksriskerna beddms tka genom de tidvis stora trafikmangderna
och riskerna 6kar ytterligare till foljd av att omddmet hos trafikanterna
satts ner genom den trangsel som uppstar.

Under de perioder da kapaciteten &r otillracklig uppstar kobildning
och utslapp av luftféroreningar som paverkar miljén.
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7 Miljoeffekter

71 Koldioxidutslapp

Med utgangspunkt fran det beraknade trafikarbete har en 6versiktlig
berakning gjorts av koldioxidutslappen fran turisttrafiken. Tva
berékningarna har gjorts; dels med dagens andel kollektivtrafik-
resenarer dels med antagande om att andelen okar till 10% - en
O0kning som beddms realistisk under planperioden. En stdrre
kollektivtrafikandel ar onskvéard och kan bli méjlig pa sikt.

CO?-utslappet per fordonskilometer (fkm) har antagits uppga till
0,2 kg. Som jamforelse kan namnas att tdg har mycket laga CO?*
utslapp forutsatt att elkraften produceras inom Sverige.

KOLDIOXIDUTSLAPP FRAN SALENFJALLSTRAFIKEN (Kiloton per ar),
Dagens i il samt med om att andelen okar till 10%
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Figur 27 Arligt utslapp av koldioxid fran turisttrafiken inom och till/fr&n Salenfjallen for
nulaget och de tva studerade scenarierna (kiloton/ar)

Som framgar av tabellen ovan beréknas koldioxidutslappen fran
dagens turisttrafik inom och till/fran Salenfjallsomradet uppga till

61,5 kiloton per ar. Det totala utslappet av koldioxid fran vagtrafik i
Sverige uppgar till 18,9 miljoner ton per ar varav personbilstrafiken
12,5 miljoner ton (Kélla: SCB Rapport 2005). Salentrafikens koldioxid-
utslapp skulle alltsa utgéra 0,3% av det sammanlagda utslappet fran
vagtrafiken i Sverige.
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Genom nollalternativet skulle utslappen 6ka med drygt 14 kiloton/ar
vilket motsvarar en 6kning med 23%. Om andelen resor med kollek-
tivtrafik skulle 6ka till 10% skulle 6kningen av utslapp istallet bli 14%.

Skulle planférslaget genomforas dkar utslappen av koldioxid med
drygt 13 kiloton per ar jamfort med nollalternativet vilket motsvarar
17%. Med 6kad andel kollektivtrafikresenarer blir utsl&appsdkningen
cirka 9%.

En fraga ar dock hur stor del av den tillkommande turisttrafiken som
ar nyskapad. Sannolikt utgor en stor del av de nya resorna sadana
som istallet skulle utférts till annan turistort inom eller utanfér Sverige.
Om resan skulle skett till en ort utanfér Sverige skulle troligen CO?
utslappen varit stérre genom langre avstand.

7.2 Buller

Som redovisats ovan medfdr sdsongsvariationen och stugbytes-
scheman att trafiken till och fran Salenfjallen varierar kraftigt under
aret och aven under dagarna i vintersasongen.

Bullernivder anges antingen som ekvivalent- eller som maximalniva.
Det forsta vérdet beror pa arsdygnstrafiken (ADT) medan det andra
inte ar beroende av trafikmangd utan mer vilka fordonstyper som
trafikerar vagen. Sambandet mellan trafikmangd och ljudniva ar
sadant att ljudnivan 6kar med 3 dBA vid en fordubbling av trafik-
mangden.

Riktvarden for nybyggnation av bostader &r:
. Ekvivalentniva 55dBA (utomhus) 30 dBA (inomhus)
. Maximalniva 70 dBA (utomhus) 45 dBA (inomhus)

Pa vag 71 mellan Malung och Salens by ar arsdygnstrafiken knappt
3 000 fordon/dygn samt mellan Hogfjallet och Tandadalen 1 600
fordon/dygn.

Tabellen nedan ger en indikation pa vilka ljudnivaer som ar aktuella
vid de tva trafikflodesnivaer som namnts ovan. Forutsattningarna i
ovrigt ar skyltad hastighet 70 km/h, plan mark samt att marken &r
mjuk.
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Av tabellen framgar ocksa det minsta avstand fran vagmitt som kravs
for att en fastighetsfasad inte skall utsattas for ekvivalenta ljudnivaer

Over 55 dBA.
Flode Ljudniva 10 meter fran vagmitt Avstand for
(dBA) ljudniva < 55
dBA
F/dygn Dygnsekvivalent Maxniva
1 600 61 84 23
3 000 63 84 30

Till foljd av nollalternativet berdknas ADT-véardet att 6ka med cirka
700 fordon/dygn och med planforslaget ytterligare cirka 600
fordon/dygn. Okningen av ljudnivderna genom trafikdkningarna
beddms uppga till 1 & 2 dBA.

Nar det géaller de maximala ljudnivaerna paverkas dessa egentligen
annu mindre da dessa uppstar redan vid enstaka fordon. | praktiken
okar dock maximalnivderna nagot med ¢kande trafikmangd genom

att ljuden fran de enskilda fordonen kan interferera med varandra.

For 6vriga delar av vagnatet som ligger norr och vaster om Séalens by
blir trafikbkningarna mindre och &ven om trafikmangderna ar lagre
beddms att ljudnivackningarna blir maximalt 1 till 2 dBA.

8 Slutsatser

Baserat pa ovanstaende analys kan foljande slutsatser dras:

. Trafiken till och fran Salenfjallen varierar kraftigt under aret. Storst
ar trafikmangderna under vintern i samband med lagenhetsbyten
vilket framst sker under 16r- och séndagar. Pa vag 71 norr om
Malung ar trafikmangden 5-7 ganger stdrre under bytesdagarna
jamfort med ett normal vardagsdygn.

. Den stora trafikméngden under bytesdagarna medfor trangsel som
ger negativ inverkan med avseende pa tillganglighet, olycksrisker
samt buller- och luftmiljo fér boende utmed de véagar dar trafiken
koncentreras. Effekten blir stérre med 6kande narhet till Salen-
fiallen.
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. Trafikmatningarna norr om Malung tyder pa att cirka 60% av
helgernas byten ske pa sondagar. Det finns alltsa en viss potential
for att jamna ut trafikbelastningarna mellan 16rdag och séndagar.

. Arsdygnstrafiken pa vag 71 beréknas 6ka med cirka 20% fran
nulaget till nollalternativet och med ungefar samma tal fran noll-
alternativet till planforslaget. Detta motsvarar fran nulaget till
nollalternativet ungefar 600 fordon/dygn och med ungefar samma
trafikméangd fran nollalternativet till planforslaget.

. | samband med maxdygnen bedéms kapaciteten i korsningarna i
Malung och Sélen vara otillracklig varfér korsningarnas utformning
bor ses dver.

. Den laga standarden pa vag 71 mellan Malung och Salens by
innebar med de berdknade framtida trafikmangderna allt lagre
reshastigheter i samband med maxdygnen. | nulget ar res-
hastigheten under de mest belastade timmarna under maxdygnen
cirka 70 km/h och denna bedéms med den tillkommande trafiken
minska ytterligare med 10 — 20 km/h till 50 — 60 km/h.

. Det sammanlagda utslappet av koldioxid fran turisttrafiken till och
fran samt inom Salenfjallen under ett ar berdknas oka fran nu-
lagets 62 kiloton till 76 kiloton i nollalternativet och till knappt 87
kiloton i planforslaget.

. Om andelen kollektivtrafikresor skulle dka till 10% blir utslappen av
koldioxid for nollalternativet 70 kiloton per ar och for planforslaget
83 kiloton per ar.

. De ekvivalenta ljudnivaerna bedoms tka med 1-2 dBA som effekt
av de okade trafikmangderna. Maximalnivaerna bedéms paverkas
i &n mindre omfattning.

Malungs-Séalens kommun
2007-08-23, rev 2008-06-27 27 (27)
AR VA Uppdrag 9999;
ArtJALYs AV "KONSEKVENSERNA FOR VA(?TRAFIK"EN TILL 5331013000133 3070000\12-
FOLJD AV FORESLAGEN UTBYGGNAD | SALENFJALLEN text\utstallning\trafikanalys\ra_malung_op_trafikanalys.doc SWECO



