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HUR SAMRADET BEDRIVITS

Fordjupningen till Oversiktsplanen angdende Mobergskolen-Airport
center har under tiden 22 december 2014 — 27 februari 2015 varit
utsant pa samrad till allmanheten, intresseorganisationer, évriga
intressenter, angransande kommuner samt myndigheter.

Plan-och bygglagen anger endast att enskilda, t ex fastighetsagare, ska
ges tillfalle att delta i samradet. Nagon uppsokande verksamhet fran
kommunens sida gentemot enskilda (t ex fastighetsagare) brukar
normalt inte vara aktuell i dversiksplanering, utan information om
pagaende planering sker genom annonsering i tidning. Projektet med
en flygplats vid Mobergskdlen kan komma att fa stor paverkan pa
naromradet. Da Salenfjallen ar ett omrade dar flera fastighetsagare ar
bosatta pa andra orter har kommunen valt att skicka ett brev med
samradsinbjudan direkt till samtliga fastighetsagare inom det omrade
som i den kommuntackande éversiktsplanen fran 2009 ar markerat
som "flygplatsomrade”. Utdver detta har tva samradsmoten hallits, ett i
Séalens by samt ett i Trysil.

XXXXXXXXX

Samradsredogorelsens innehall

Redogorelsen redovisar de skriftliga synpunkter som inkommit under
samradstiden, samt de eventuella kommentarer som finns till dessa.
Redogdrelsen avslutas med ett avsnitt "Samlade kommentarer”. Under
denna rubrik beméts flertalet av de synpunkter som inkommit fran
privata fastighetségare, framst avseende jarnvagsutbyggnad som ett
alternativ till flygplatsen.

Yttrandena har sorterats efter vilken typ av intresse de representerar.
Totalt redovisas 22 stycken skriftliga yttranden.

Samtliga yttranden som inkommit under samradstiden redovisas i sin
helhet. Yttrandena i original finns tillgangliga hos kommunen.

XXXXXXXXXXXXX
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SAMMANFATTNING AV INKOMNA YTTRANDEN

Nedan féljer en sammanfattning av inkomna yttranden med synpunkter pa planforslaget samt

kommentarer till dessa.

Remissynpunkter i sammanfattning

| Kommentarer

Statliga myndigheter och verk m.m.

1. Lansstyrelsen Dalarnas lan

Lansstyrelsen har for samrad mottagit rubricerad
fordjupad oversiktsplan, daterad i november 2014

Overgripande synpunkter

Det bor av planhandlingarna tydliggdras hur den
aktuella planlaggningen framjar langsiktig hallbarhet
och en god hushéllning med resurser. Den férdjupade
oversiktsplanen innebér forandrade forhallanden
gentemot gallande kommuntackande 6versiktsplan, i
synnerhet konsekvenserna for handel och service i
kommunen. Det helhetsgrepp och stéllningstagande om
handelsfragan som finns i gallande dversiktsplan
saknas i den fordjupade 6versiktsplanen for
Mobergskoélen. Airport centrum handelsomrade finns
inte med i géllande Gversiktsplan och darfor behéver
kommunen goéra en konsekvensbaserad
handelsutredning for kringliggande byar och
turistanldggningar dar det idag finns handel och
service. Det saknas en reflektion och ett
stéllningstagande av handelsverksamhetens
konsekvenser for 6vrig handel och service i saval
Sdlenfjéllen som de dvriga norra delarna av Malung-
Salens kommun. Tillganglighet for samhéllets alla
grupper dr en viktig del. 1 Rorbacksnés finns
exempelvis ett samlat utbud av ombudstjénster som
paket, apotek och systembolag. Lanthandlarna fyller
idag ocksa en viktig funktion i att hjalpa manniskor
med kortbetalningar, ndgot som inte alla klarar pa egen
hand. Under rubriken Miljokonsekvenser redovisas
nollalternativet och planalternativet. For
handelsomradet bor aven konsekvenserna av alternativ
plats beskrivas, framfor allt lokaliseringsalternativ som

innebér en utbyggnad av befintliga handelsetableringar.

Miljokonsekvenserna for flygplatsen har redan utretts i
samband med tidigare beviljat miljotillstand, varfor
lansstyrelsen l&gger tyngdpunkten i yttrandet vid
planens FH-omrade (terminal- och handelsomradet).

Vad géller mellankommunal samordning, riksintressen,
miljokvalitetsnormer, strandskydd samt hélsa och

Omradet for den planerade flygplatsen finns tydligt
markerad i kommunens Gversiktsplan fran 2009, dar
det framgar att en framtida utveckling ar att
mojliggdra landning med charterflyg. For att ge
projektet ytterligare ekonomisk barkraft har det
befunnits 1ampligt att komplettera flygplatsen med ett
handelscenter. Kostnaderna att driva en flygplats med
tillhérande terminal &r idag mycket héga, och de flesta
flygplatser behdver nagon form av komplettering for att
kunna vara héllbara. Avsikten har aldrig varit att
kommunen ska bidra till driften av flygplatsen, som ar
fallet i flera av landets flygplatser. Ej heller kan hdga
kompletterande intakter paraknas fran
langtidsparkering av utresenarer, da flygplatsen
primart kommer att vara en flygplats man reser till,
snarare an en utreseflygplats. En alternativ plats for
handelsomradet ar darfor inte relevant, eftersom de
bada verksamheterna &r varandras forutsattningar.
Alternativa platser for handelsomraden utan koppling
till flygplatsen ar redovisade i kommunens
oversiktsplan.

| kommunens oversiktsplan framgar att det tack vare
den omfattande utbyggnaden av fritidsboende finns ett
stort behov att frdngd kommunens tidigare restriktiva
hallning till lokalisering av handel och service. Den typ
av handel som &r planerad vid flygplatsen kommer
sannolikt inte att vara av sadant slag att den kommer
att ersatta utbudet av ombud for exempelvis paket och
systembolag.
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Remissynpunkter i sammanfattning

Kommentarer

sékerhet har L&nsstyrelsen foljande erinran.

Mellankommunal samordning

Det behdvs en aktuell analys éver hur handeln kommer
att paverka och paverkas av den narliggande
handelsetableringen i Langflon samt narbelagna norska
byar. Av planhandlingarna framgar att huvuddelen av
handelsomradets kundkrets forvantas komma fran
Norge, upp till 75 % av aktiviteten uppskattas besté av
granshandel. Darmed kan det antas att handelsomradet
kommer att baseras pa i huvudsak biltrafik fran Norge,
Till stor del via Hedmark. Det saknas en bedémning av
de trafikrorelser for person- och varutransporter till och
fran handelsomradet som handelsverksamheten
forvantas generera, samt en utvardering av
konsekvenserna av trafikmangden. Det hade ocksa varit
onskvért med en dvergripande beskrivning av hur olika
grupper ska ta sig till och fran omradet och hur de olika
transportalternativen prioriteras, exempelvis bil-, cykel-
och kollektivtrafik.

Riksintressen

Det gar av den fordjupade 6versiktsplanen inte att
avgora ifall elnatet som det ser ut idag récker till for att
tillgodose flygplatsen och handelsomradet. Om elnatet
ska byggas ut och forlaggas pé annat satt an
markfdrlagd invid vag kan riksintresset for rorligt
friluftsliv komma att paverkas. Det beh6vs grundliga
utredningar i kommande prévningar om var i

omradet en ny dragning kan goras. Bade lokalisering av
ny elnatsdragning och ny vagstrackning kommer att
behdva beakta de natur- och kulturvéarden som finns pa
platsen. Det krévs &ven en arkeologisk utredning i
kommande skeden for omraden som avses exploateras.

Halsa och sékerhet

Under kapitlet halsa och sékerhet beskrivs generella
krav och riktlinjer for buller, riskavstand och
raddningsinsats. Den fordjupade éversiktsplanen bor
&ven belysa forutsattningarna for planerad verksamhet
att uppfylla de generella kraven och riktlinjerna.

En oversiktlig analys av vagtrafiken till féljd av
utbyggnad av flygplats och handelscentrum har tagits
fram av Sweco som bedomer paverkan pa trafikrorelser
i Norge. Planen kompletteras med uppgifter om detta.

En utbyggnad av elnatet kommer sannolikt att
forlaggas som markkabel invid vag. Anldggande av ny
hdgspanningsledning prévas genom koncession, dar
bl.a. paverkan pa riksintressen ska beskrivas och
hanteras. Oversiktsplanen kompletteras med generella
rekommendationer angdende forlaggning av elnéatet.
Trafikverket har avslutat forsta skedet,
atgardsvalsstudien, i utredningen av ny vag till
flygplatsen. For narvarande pagar arbetet med en
lokaliseringsutredning for vagens nya dragning. |
arbetet med detta beaktas &ven natur- och
kulturvéarden.

En arkeologisk utredning har genomforts for ett
omrade pa ca. 33 ha. Detta omrade motsvarar den yta
som ar avsedd att tas i ansprak for terminalbyggnad,
handelsomrade samt 6vrig service runt flygplatsen. |
utredningsomradet patraffades inga fornlamningar
eller andra kulturhistoriska lamningar.

Planbeskrivningen kompletteras angaende hur
riktlinjer m.m. avseende hélsa och sékerhet beddms
kunna uppfyllas.
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Remissynpunkter i sammanfattning

Kommentarer

Ovrigt

Energi och bebyggelsestruktur

Det bor framgd om handelsomrédet, i jamférelse med
alternativa lagen, ar lokaliserat pa ett satt som ar
lampligt med hénsyn till energifdrsdrjningen och
energihushallningen. Planen bor visa hur kommunen
har tagit hansyn till energi- och klimatstrategin for
Dalarna och Dalarnas strategi fér miljdanpassade
transporter och det bor dessutom framga pa vilket satt
kommunen har tagit hansyn till preciseringen under
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé om att en
langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur ska utvecklas.

Erosion

Risk for erosion bedéms inte foreligga for planerade
byggnationer, enligt den fordjupade 6versiktsplanen.
Klimatférandringen indikerat dock att 6kad nederbérd
forvantas leda till mer extrema nederbordsperioder med
fornojda nivaer i sjéar och vattendrag. Detta kan 6ka
risken for éversvdmning, erosion och skred, vilket bor
varderas vid 6versiktlig planering. En strategi dver hur
de geotekniska forutsattningarna for utbyggnad ska
klarlaggas vid framtida detaljplaneldggning eller
bygglovsgivning utanfor detaljplanelagda omraden bor
tillfogas planen.

Lokaliseringen av handelsomradet ar i férsta hand
knuten till flygplatsen, vars lage i sin tur ar lokaliserad
till befintlig flygplats som ligger centralt i forhallande
till turistanlaggningarna i Trysil samt
Salenfjallsomradet. Langvaga flygresenarer i
kombination med att fritidsboendet under senare ar allt
mer har utvecklats.

Beskrivningarna i planen har koncentrerats pa de
markomraden, vilka innebéar forandrad
markanvandning (F, FH) Planen kompletteras med den
geotekniska undersékning som har genomforts infér
utbyggnaden av flygplatsen. Betréffande de geotekniska
forutsattningar som géller for eventuell ny vagdragning
s& kommer de att hanteras i kommande vagplan.
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Remissynpunkter i sammanfattning

Kommentarer

2. Hedmark Fylkeskommune

Fylkesradet viser til oversendt hgringsutkast
(samradshandling) til fordjupad 6versiktsplan for
Mobergskélen — flygplats med Airport centrum.

1. Fylkesradet er opptatt av at det legges til rette for
vekst og utvikling i Hedmark. Reiselivssatsningen i
Trysil, Engerdal, Salen og Idre er viktig bade for
kommunene og for Hedmark. Fylkesradet har veert
kjent med initiativene til 3 etablere flyplass i Salen-
Trysil-omréadet gjennom lang tid. P& bade norsk og
svensk side har det blitt arbeidet lenge for & legge til
rette for mer turisme og for & utvide til sterre grad av
helarsturisme. Gjennom etablering av flyplass vil en
0gsa kunne utvide det geografiske markedsomradet
betydelig. Fylkesradet har stattet flere initiativ som kan
bidra til videre reiselivsutvikling i regionen. Det er
derfor positivt at arbeidet med flyplass na har kommet
sd langt og at det legges realistiske planer for
gjennomfaring.

2. Fylkesradet er positive til at man er invitert med i
prosessen, og vil gjerne informeres fortlgpende i det
videre arbeidet.

3. Fylkesradet ser det som gnskelig fra norsk side at
man ser pa hvilke endringer og virkninger en utbygging
i denne starrelsen pa svensk side vil medfare for norsk
vegnett, og forutsetter at dette gjgres i dialog med
norske vegmyndigheter.

4. Fylkesradet anser det som viktig at man utreder
hvordan stay fra fly og flyplass vil pavirke norsk side.

5. Fylkesradet mener det vil vaere interessant & belyse
hvordan arbeidsmarkedet pa norsk side vil pavirkes.

6. Fylkesradet mener at det ogsa ber vurderes hvordan
en s stor handelsetablering som det skal planlegges for
vil pavirke eksisterende handelsstruktur pa norsk side.

Flygplatsen ar fran borjan avsedd att vara en
skandinavisk, snarare an svensk flygplats. Fragan om
paverkan pa vagtrafiken i Norge har utretts i en
oversiktlig analys som tagits fram av Sweco, dar
konsekvenserna for vagtrafiken i Norge och Sverige
belyses. Den konsekvensanalys foér handel som tagits
fram omfattar dven hur handeln pa den norska sidan
kan komma att paverkas. En av de slutsatser som dras i
denna analys &r att effekterna av handeln vid
flygplatsen knappast blir avgdrande for flertalet av
butikerna pa den norska sidan.

3. Lantmateriet

Lantméteriet har inga synpunkter vad galler fordjupad
Oversiktsplan for Mobergskdlen

Skrivelsen noteras

SAMRADS-
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Remissynpunkter i sammanfattning

Kommentarer

4. Sveriges geologiska undersékning,
SGU

Sveriges geologiska understkning (SGU) har den 13
januari 2015 erhallit rubricerat arende for yttrande fran
lansstyrelsen. Samma arende har ocksa inkommit fran
kommunen den 22 december 2014 (33-2513/2014).
Det ar mycket positivt att en jordartskarta redovisas i
kapitel 3 Planeringsforutsattningar. Det underlattar
bedémningen av forutséttningarna for saval
grundvatten och mark som geologiska och ekologiska
naturvarden, sarskilt om planomradet markeras i
kartbilden. Vad géller avsnitt 3.2 Geologi, som av
nagon anledning endast beror sjalva flygplatsomradet,
vill vi ndmna att det i regionen nordvéstra Dalarna
forekommer omraden med lagerféljder som visar en
komplex uppbyggnad, av saval sorterade som
osorterade jordarter och som kan héarréra fran olika
nedisade och isfria tidsskeden. I vilken man detta
forekommer inom planomradet ar inte kant, men
sadana forekomster skulle kunna ha betydelse for hur
mark- och grundvatten ror sig i omradet, och darmed
hur risken for paverkan pa grundvattenresurser langre
bort ser ut. P4 t.ex. Hundfjallet i Salenomradet finns
dokumenterat olikéldriga moranlager.

Det ar positivt att narliggande grundvattenférekomster
och deras kvalitativa och kvantitativa status redovisas i
underlaget. Grundvattenférekomsten vid Rorbacksnas,
SE678199-134000, ligger nedstréms flygplatsen.
Grundvattenférekomsten har idag god kvalitativ och
kvantitativ status och i vattenforvaltningen ingar att
beslutade miljokvalitetsnormer inte far forsamras.
Grundvattenférekomsten har i vattenforsérjningsplanen
for Dalarnas 1an (Lansstyrelsen Dalanias lan, Rapport
2012:02) beddmts utgéra klass 2, dvs. ett omrade dar
grundvattenuttag kan vara intressant i framtiden. |
vattenforsorjningsplanen star att framférallt den
nordligaste delen av omradet, dvs. den delen av
grundvattenmagasinet som ligger nedstréms
flygplatsen, kan fa betydelse i framtiden om turismen
expanderar och att omradet har uppskattats hysa
mojligheter for nyetableringar av vattentékter
exempelvis for turistexpansion i Salenomradet.
Uttagsmajligheten i grundvattenmagasinet i

omradet mellan Angesdsen och Gransho har av SGU
beddmts vara 5-25 1/s.

| samradshandlingarna star att enligt miljétillstandet
ska dagvatten fran flygplatsen ledas via
sedimentationsdammar och luftningsdammar innan
utslapp sker i Blastbacken. Blastbacken rinner ut vid
Stora Tandans dstra strand. Kring Stora Tandan ligger
den stora isdlvsavlagring i vilken grundvattenmagasinet
ar beldget. Vid Angesasen korsar Stora Tandan
grundvattenmagasinet och har har SGU beddmt att det
finns en hydraulisk kontakt mellan grund
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Planbeskrivningen kompletteras i avsnitt 3.2 Geologi,
bl.a. utifrdn den geotekniska undersokning som har
gjorts infor utbyggnad av flygplatsen.

Planbeskrivningen kompletteras enligt SGU:s
synpunkter.
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Remissynpunkter i sammanfattning

Kommentarer

vattenmagasinet och an. Vid eventuella utslapp fran
flygplatsen finns en foéroreningsrisk for
grundvattenmagasinet. Det &r darfor viktigt att det sker
en kontroll av dagvattnet si att det vatten som slapps ut
inte innehéller nagra fororeningar.

Den fordjupade 6versiktsplanen tar upp frdgan om
brandslackningsvatten. Kommer &ven andra
brandslackningsmedel att anvandas vid brand och
eventuella brandslackningsévningar? Om sa ar fallet
bor krav stallas pa att brandslackningsmedlet ska vara
fritt fran perfluorerade amnen da dessa &mnen riskerar
att fororena mark och grundvatten. F6r mer information
om perfluorerade &mnen i grundvatten, se SGUs
hemsida: http://www.sgu.se/omsgu/
nyheter/2014/april/pfos-och-pfaa-i-grundvatten/

Av ovanstaende anledningar saknar vi ett resonemang
om paverkansrisken pd miljokvalitetsmalet
Grundvatten av god kvalitet i avsnittet 7.6 Paverkan pa
nationella miljomal. Vi vill slutligen papeka att de
naturinventeringar som hanvisas till i avsnittet 3.3
Naturmiljé endast avser den biologiska mangfalden och
inte beaktar geologisk mangfald och ev. geologiska
naturvérden. SGU har ingen sarskild kdnnedom om
sadana varden i omradet, men fran jordartskartan
framgér att den backsanka som i FH-omradet (terminal-
och handelsomradet) hyser flera rodlistade arter
(naturvarde Kklass 1), utgér en av flera isélvsrannor. |
kartbilden ses ocksa tvd markanta dsar av isalvsmaterial
som loper i planomradets Gstra del (omrade S,
Skogsmark).

Oversiktsplanen kan inte styra fragor rérande
brandsléackningsoévningar och brandslackningsmedel,
men planbeskrivningen kompletteras kort med
problematiken kring detta samt eventuell risk for
paverkan av det nationella miljémalet Grundvatten av
god kvalitet™.

Planen kompletteras med information om de befintliga
isélvsrannorna.

5. Post- och telestyrelsen, PTS

PTS har av Malung-Sélens kommun ombetts att
inkomma med synpunkter pa utbyggnad av
”Mobergskdlen — Airport/Handelscenter”.

PTS &r central forvaltningsmyndighet med ett samlat
ansvar — sektorsansvar — inom omradena post och
elektronisk kommunikation. Inom ramen for detta
arbete skall PTS bland annat:

-framja tillgangen till sakra och effektiva elektroniska
kommunikationer enligt de mal som anges i lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation

-verka for robusta elektroniska kommunikationer och
minska risken for stérningar, inbegripet att upphandla
forstarkningsatgarder, samt verka for 6kad
krishanteringsformaga

-verka for att tillgodose totalforsvarets behov av post-
och elektronisk kommunikation under héjd beredskap,
och stérka samhéllets beredskap mot allvarliga
storningar i néten for elektronisk kommunikation i fred

Flygplatsomradet ligger i direkt anslutning till de
omraden som redan idag ar aktuella for
bredbandsutbyggnad. Flygplatsen — terminal samt
handelscenter - kommer att anslutas. | samband med
framdragning av elférsorjning till flygplatsen kommer
fiberkabel att samforlaggas av Malung-Salens fibernét.
| dagsléget finns det &ven en befintlig fiberkabel genom
Rorbacksnas. Planbeskrivningen kompletteras
avseende detta.
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Regeringen presenterade i oktober 2011 sin digitala
agenda for Sverige. Det dvergripande malet i agendan
ar att Sverige ska vara bést i varlden pa att utnyttja
digitaliseringens majligheter. Regeringen har dven ar
2009 presenterat en Bredbandsstrategi. Malet i
bredbandsstrategin &r att 90 procent av befolkningen
bor ha tillgang till 100 Mbit/s. Detta mal &ar aven
fastslaget i den digitala agendan.

En robust och valutbyggd it-infrastruktur &r viktig for
att trygga valfarden. It &r en central infrastruktur som
ligger till grund for manga andra omraden. En val
fungerande och utbyggd it-infrastruktur ger goda
forutséttningar for bland annat néringslivsutveckling,
sysselsattning, forskning och innovationer, vard

och omsorg, miljé och klimat, utbildning och
kompetensforsdrjning samt social delaktighet. Av
denna anledning anser vi dven att it-infrastrukturen
maste in i samhallsplaneringsprocessen pa regionniva
samt i alla kommuner. Om inte it-infrastruktur
beaktas i samhallsplaneringen finns risken att de
tjanster som ar beroende av infrastrukturen inte nar ut
till anvéndarna. Lagandringen i Plan- och

bygglagen (PBL) fran maj 2011, starker aven detta.
PTS har inte tillgang till detaljinformation om hur
operatorer och andra ledningsdgare utformar sina nat
utan hénvisar till de operatérer och ledningségare som
blir berérda inom aktuellt omrade att besvara remissen.
| detta fall torde det vara lampligt att kontakta Telia
Sonera, Skanova, Tele2, Telenor, Tre, NET 1 samt
Teracom. Aven kommunen bor ha en forteckning
6ver vilka ledningsdgare som blir berérda. Sedan
december 2010 finns ett system for begdran om
ledningsanvisning, ”ledningskollen.se”. For att
identifiera vilka som &r berdrda ledningsdgare kan

en forfragan skickas via https://www.ledningskollen.se/

PTS har i tidigare skrivelse (med hemlig bilaga 2012-
01-23 dnr: 03-16005) till respektive Iansstyrelse lamnat
uppgifter om teleanldggningar som &r att anse som
riksintressen i enlighet 3 kap 8 8 miljobalken och 2 § p.
9 forordningen (1998:896) om hushallning med mark-
och vattenomraden m.m. Om planen innebéar
uppforande av vindkraftverk, kan dessa i vissa fall
paverka mottagningen av radiosignaler pa ett negativt
sétt, speciellt géller detta for radioldnkforbindelser.
PTS rekommenderar darfor att ett samradsforfarande
genomfors mellan vindkraftbolag och de
radiolankoperattrer som blir berérda av vindkrafts-
etableringen for respektive omrade for att minimera
storningsriskerna. Infor ett sdant samrad kan PTS
bidra med information om vilka de berérda
radioldnkoperattrerna ar.

PTS har inga ytterligare synpunkter.
Tommy Wahlgren
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6. Luftfartsverket, LFV

LFV har som saké&gare av CNS-utrustning inget att
erinra mot gversiktsplanen.

Med CNS-utrustning menas utrustning for
kommunikation, navigation och radar (Communication,
Navigation Surveillance). Analysen grundar sig pa
Svensk Standard 447 10 12 utgdva 1:1991
”Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva och
passiva strningar for elektronisk kraftdverforing och
tagdrift”, Standardiseringskommissionen i Sverige samt
pa ICAO DOC 015.

VIKTIGT: | vart remissvar har LFV inte analyserat
konsekvenser for flygvégar till och fran flygplatser,
samt om CNS-utrustning agd av flygplats kan riskera
att bli paverkad. Berérda flygplatser skall darfor alltid
tillfragas som sakdgare om byggnadsverk éver 20 meter
ingar i planer, eller om flygplatserna av annan
anledning misstanks kunna bli paverkade av en
etablering. Med berord flygplats avses att etableringen
hamnar inom flygplatsens MSA-yta ca 60 km ut fran
flygplatsen. MSA &r den hinderyta som dr storst och
star for ”Minimum Sector Altitude”.

LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, dar vi utfor
kontroll av flygvagar, luftrum och all tdnkbar
utrustning for luftfarten. For mer information, se
www. Ifv.se/flyghinderanalys.

Synpunkten noteras.

Vid prévning av bygglov av byggnadsverk med en total
byggnadshdjd 6ver 20 meter kommer MSA-ytan att
beaktas. Planen kompletteras med en redovisning av
den prelimindra MSA-ytan.

7. Statens vegvesen

Fordjupad 6versiktsplan for Mobergskdlen - flygplats
med Airport Centrum er en veiledende

plan som skal kunne danne grunnlaget for videre
detaljplanlegging. Den har vart ute pa héring, men
Statens vegvesen har ikke mottatt horingsforslaget til
uttalelse. Likevel Onsker vi & gi uttalelse da tiltaket vil
kunne pavirke trafikk og vegnettet i Norge.

Statens vegvesen er vegadministrasjon for statlige og
fylkeskommunale veger i Norge.

Det fremgar av planen at hensikten er & utvide
eksisterende flyplass og anlegge et handelsomréde pé
ca. 35000 kvadratmeter. Det anslas at mellom 60 og 75
prosent av tilreisende til handelsomradet vil vaere
grensehandel. En utvidet flyplass vil rimeligvis ogsa
vaere nyttig for destinasjoner pa norsk side, i forste
rekke Trysiltjellet. Dersom det blir etablert et
handelssenter ved flyplassen, vil antallet reisende til
omradet ogsa fra norsk side oke betraktelig. En
mulighetsstudie gjort i forkant av planen konkluderte
med at oppimot 900 000 nordmenn skulle kunne
«delta» i en grensehandel ved flyplassen. Dette vil
medfore en betydelig merbelastning pa vegnettet i

Sweco AB har tagit fram en dversiktlig analys av
vagtrafiken till fljd av utbyggnad av flygplats och
handelscentrum vid Mobergskdlen. Dar redovisas
konsekvenser for trafiken pa norsk sida. Fordjupningen
av dversiktsplanen kompletteras med uppgifter och
slutsatser fran denna.
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Norge. Dagens vegstandard pa fv. 569 er ikke egnet til
stor Okning i trafikkgrunnlaget pa vinterstid.
Nordmenn pa grensehandel kommer ikke nodvendigvis
fra tueromradene rundt handelssenteret. Et bedre
handelstilbud vil derfor ogséa pavirke trafikkavviklingen
gjennom Elverum, da mange bestkende trolig vil
komme via rv. 25/3.

Statens vegvesen ber derfor om at det gjennomféres en
trafikkundersokelse i neste fase av prosjektet. En slik
undersokelse vil veere et viktig grunnlag for at Statens
vegvesen kan vurdere trafikale konsekvenser av tiltaket
pa norsk side og for & vurdere om okt trafikkmengde
skaper behov for tiltak pa berort vegnett i Norge.
Statens vegvesen ber ogsd om & bli inkludert som
héringspart i det videre planarbeidet.

Seksjon for overordnet planlegging og styring

Med hilsen

Tryggve Elvsaas
seksjonssjef

Statens vegvesen kommer att fa utstallningsversionen
av den fordjupade oversiktsplanen pa remiss.

Angrénsande kommuner

8. Torsby kommun

1. Malung-Salens kommun uppmarksammas pa att
skrivning om handel i planbeskrivningen bor
kompletteras med forutsattningarna beroende pé
etablerad granshandel i Langflon i Torsby kommun.
2. En utokad flygplats i Malung-Sélen, Rorbacksnés,
kan vara positiv for turismnaringen ocksa i Torsby
kommun. Eventuell paverkan pé frdgor om
regionalt flygplatsstdd bor dock utredas narmare.

3. Redovisning av hinderfrihet for flygplatsen bor
kompletteras med MSA-ytor och andra eventuellt
hojdbegransande ytor som kan komma att berdra
Torsby

9. Mora kommun

Mora kommun inser att en flygplats och ett
handelsomrade i Salenomradet ar en mojlighet

for naringslivet att fa fler internationella besokare till
omradet. Om naringslivet tar det langsiktiga
kostnadsansvaret for driften av flygplatsen och
handelsomradet &r det positivt, for Norra Dalarna, hela
Dalarna och Sverige.

Byggnationen av flygplatsen innebér stora
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En handelsutredning, som redovisar konsekvensanalys
om paverkas och forutsattningar for befintlig handel
har tagits fram efter samradet. Utredningen kommer
till slutsatsen att det finns utrymme fér saval utbyggd
granshandel i Langflon saval som etablering av handel
vid flygplatsen vid Mobergskélen.

MSA (Minimum Sector Altitude) &r den héjd som ett
flygplan som &r pa vag ner for att landa sakert kan
sjunka till innan den slutliga inflygningen tar vid. P&
denna héjd har flygplanet en marginal p& 1000 fot/300
meter over den MSA-paverkande ytan, vars hojd ar
samma som hdgsta hinder inom ytan. Den MSA-
paverkande ytan bestar av en cirkel med radien 55 km,
som utgéar fran flygplatsens landningshjalpmedel.
Cirkeln &r delad i fyra sektorer och hgjderna kan vara
olika i varje sektor. Planen kompletteras med uppgifter
om MSA-paverkande yta.

Malung- Sélens kommun delar uppfattningen att
flygplatsen och handelsomradet ar en mgjlighet att fa
fler internationella besokare till omradet.
Kostnadsansvaret for driften av flygplatsen kommer att
ligga pa naringslivet.

FORDJUPNING AV OVERSIKTSPLANEN FOR MOBERGSKOLEN — AIRPORT
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infrastruktursatsningar som péaverkar fordelningen

av ekonomiska medel for infrastruktur pa bade
nationell och regional niva. Detta kan innebéara t.ex. att
genomfart Mora far sta tillbaka, vilket kan medfora att
Mora tétort riskerar att bli en &nnu storre flaskhals &n
den redan r idag. Detsamma galler for de atgarder som
kravs pa Lv 1024/1025 Vasaloppsvagen som idag
anvands av manga resendarer till fjallen. Byggnation av
ny flygplats och handelsomrade i dalafjallen kommer
att avsevart paverka trafikbelastningen pa védgarna till
fjallen. Av den anledningen &r det viktigt att effekterna
av flygplatsutbyggnaden behandlas i Fjallpaketet.
Mora kommun saknar en analys éver hur
flygplatsutbyggnaden péaverkar trafiken genom

Mora tatort. Kommunen 6nskar bl.a. en redovisning av
hur flygbrénslet ska transporteras till flygplatsen
eftersom det kan komma att transporteras genom Mora
tatort och kommunen.

Okade transporter av flygbréansle kan medfora
begrasningar for mojligheten till byggnation i nérhet till
véag 70 och &ven langs med 6vriga vagar som &r
utpekade som led for transport av farligt gods mot
Dalafjéllen. Transporter av farligt gods innebér att
eventuella olyckor kan fa mycket stora konsekvenser pé
bade manniskor, egendom och miljén. En olycka dar
farliga @mnen &r inblandade kraver dérfor insats och
formaga av specialutbildade kemdykare samt hégre
utbildade befal, vilket Mora Brandkar har utifran
dagens trafiksituation och riskbild. Mora Brandkar
svarar idag genom samverkan for
kemdykarberedskapen i hela norra Dalarna, vilket &ven
innefattar Malung-Salens kommun. Denna beredskap ar
kostnadsdrivande materiellt men kraver dven utékad
utbildnings- och évningstid. En 6kning av transporter
med farligt gods innebdr att risken for olyckor med
farliga &mnen inbladat ckar och saledes behdver
sannolikt &ven beredskapen for att hantera dessa
komplexa olyckor 6ka. Mora kommun 6nskar darfor en
analys av hur olycksrisken Gkar med avseende pé
transporter av farligt gods, vilka konsekvenser detta
innebar samt utifran denna analys en beskrivning av
hur Malung-Sélens kommun avser forstarka
kemdykarorganisationen i Mora.

Flera detaljplaner for bostader har tagits fram i
Salenfjéllen under senare tid och &ven fordjupad
Oversiktsplan for Stoten. Dessa exploateringar medfor
sammantaget en avsevard 6kning av trafikbelastningen
pa véag 70. Mora kommun énskar darfor att Malung-
Sélens kommun redovisar vilken samlad effekt de olika
planerna, bade den fordjupade Gversiktsplanen for
flygplatsen, den fordjupade éversiktsplanen for Stéten
och detaljplanerna for bostéder, medfor pa vag 70
genom Mora. Flygplats med tillnérande handelsomrade
kan dven antas medftra arbetspendling fran
omkringliggande kommuner vilket ytterligare okar
trafikbelastningen pa vagnatet mot fjallen. For att
mojliggora den 6nskade utvecklingen i norra och véstra
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Avsikten med en internationell flygplats ar méjliggéra
fler internationella besokare till omradet. Eventuellt
kommer &ven en mindre del nordiska resenérer att ta
flyget till Salenfjallen. Om den 6kade méangd bestkare
som darmed forvantas komma till omradet istallet
skulle aka bil skulle langt stérre och kostsamma
investeringar pa vagnatet behdva goras.

Riksvég 70 &r redan i dagslaget utpekad som
rekommenderad transportled for farligt gods. Vid
planldggning samt hantering av bygglov ska
riktlinjerna i den policy for markanvéndning invid
rekommenderad transportled for farligt gods, som
Léansstyrelsen i Dalarna tagit fram, féljas. Ett PM har
tagits fram som redovisar risker och riskavstand vad
galler transporter av farligt gods. Planbeskrivningen
kompletteras betraffande detta. Det kan konstateras att
flygbrénsle har samma brandklassning som diesel och
att bensin ar mer brandfarligt. Det innebér att
transporter av flygbransle inte staller hogre krav pa
riskavstand vid bebyggelseplanering an for redan
befintliga transporter av t.ex. bensin genom centrala
Mora.

I den kommuntéckande 6versiktsplanen har en
oversiktlig analys av férandringar av vagtrafiken tagits
fram dar. Denna analys omfattar planerad utveckling
av cirka ytterligare 25 000 baddar i
Salenfjallsomradet, bl.a. utvecklingen av
Stotenomradet. Infor utstallningen har &ven en analys
av férandringen av vagtrafiken utifran etableringen av
flygplats och handelsomradet i Mobergskélen tagits
fram. En 6nskvard utveckling &r att Stoten, likval som
andra anlaggningar i Sélenfjéllen, i kommande planer
inriktar sig allt mera mot gaster som inte anlander med
egen bil. Detta kan vara genom fortéatningar av
befintliga, centrum- resp. backnara omraden. Under
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Dalarna maste darfor en forbattring av vagarnas -
Rv 66 och 70, E45, genomfart Mora och
Vasaloppsvéagen Lv 1024/1025 mellan Rv 66 och
70 - liksom Dalabanans standard och framkomlighet
ges hogsta prioritet.

Mora kommun 6nskar dven en konsekvensanalys éver
hur utbyggnaden av handeln i anslutning till flygplatsen
paverkar handeln i Mora och Norra Dalarna. Likasa vill
Mora kommun att det tas fram en konsekvensanalys
huruvida ytterligare en flygplats i Dalarna paverkar de
redan existerande Dala Airport och Mora-Siljan
Flygplats. De befintliga flygplatserna &r viktiga for
sjukvardens behov av snabba transporter av organ, blod
och &ven patienter till och fran akutsjukhusen i Mora
och Falun. En risk finns att underlaget for flygplatserna
minskar. P4 1ang sikt kan ytterligare en flygplats
komma att gora ansprak pa offentlig med finansiering
for sin Gverlevnad.

Mora kommun anser att idag planerade, nédvandiga
satsningar pa befintlig infrastruktur som "Genomfart
Mora" och "Vasaloppsvigen" maste tidigareldggas da
trafikbelastningen beré&knas att oka till foljd av
genomforandet av den aktuella férdjupade
Oversiktsplanen.

10. Vansbro kommun

Kommunstyrelsen beslutar att Vansbro kommun inte
har nagot att erinra mot presenterat forslag till
fordjupad oversiktsplan for Mobergskdlen, Malung-
Sélens kommun.

flera ar har utbyggnaden av fritidsomraden i
Salenfjallen skett i form av nya fritidshusomréaden som
inte befinner sig i direkt anslutning till skidomradena..
Utvecklingen under senare ar gar mot ett okat s.k. “’ski
in-ski out” boende, dvs. ett boende d&ar man inte
behdver ta bilen fran stugan till liften. Detta kommer
att innebara fortatningar av backnara omraden, och pa
sd vis kan man 6ka andelen besokare som inte har
tillgang till bil.

Samtliga kommuner i norra och véstra Dalarna ar
medvetna om vikten av en forbattring av vagstandarden
i omradet. Flygplatsen ger daremot en mojlighet att
utdka mangden besokare utan att 6ka belastningen pa
det befintliga vagnétet i samma utstrackning.

Synpunkten noteras.

Synpunkten noteras

Kommunala ndmnder och organ

11. Miljdndmnden

Miljondmndens yttrande

1. Den fordjupade 6versiktsplanen ska vara utformad i
enlighet med Mark- och miljédomstolens beslut 2013-
02-11 (M 2509-11).

2. Miljondmnden Onskar ett fortydligande i form av en
uppskattning om hur stor den samlade volymen &r vad
galler dricks- och spillvatten for omradet som den
fordjupade Gversiktsplanen avser.

1. Villkoren for anldggandet av flygplatsen anges i
Mark- och miljédomstolens beslut. Dessa
villkor maste uppfyllas for att en flygplats ska
kunna anlaggas. En 6versiktsplan, samt
fordjupningar av denna, har ingen direkt
rattsverkan utan den utgor ett vagledande
dokument for kommande planering och beslut

2. Planen kompletteras med en uppskattning av
dessa mangder.
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12. Raddningstjansten

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:114 stéller
krav pa den som driver en flygplats att den personal
som ska utéva raddningstjanst har ratt utbildning.

Ett utbildnings- och kontrollprogram skall finnas
framtaget. Inom ramen for programmet ska personalens
kompetens verifieras genom praktiska brand- och
raddningsdvningar. Repetitionsutbildning ska
genomforas i den omfattning och med den periodicitet
som kravs med hansyn till luftfartsverksamhetens
omfattning. Om det planeras att bedriva nagon typ av
utbildnings eller vningsverksamhet lokalt, bor man
tanka pa den senare tidens uppmarksammade
miljokonsekvenser vid befintliga brandévningsplatser.
| ett antal kommuner har man upptéckt hoga halter av
PFAS i vattentdkter. Branddvningsplatser har visat sig
vara kallan till dessa féroreningar, som i vissa fall har
inneburit att vattentékter stangts. Dessa fall visar att
PFAS-fororening av vattentakter kan vara ett hot mot

dricksvattenforsorjningen.

Transport och hantering (LBE) av farligt gods.
Transport och hantering av farligt gods méste aven
planeras inom omradet utifran avstand till olika
verksamheter.
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Transportstyrelsens féreskrifter kommer att ligga till
grund for den raddningstjanst som kommer att finnas
for flygplatsen. Férdjupningen av éversiktsplanen
reglerar inte var en eventuell brandévningsplats ska
vara placerad. Om en branddvningsplats ska placeras i
anslutning till flygplatsen &r det méjligt att placera
denna pa en betongplatta. Vid eventuell
slackningsovning med skum &r det da majligt att samla
upp skumrester och skicka dessa pa destruktion.
Léansstyrelsen har att préva hur eventuellt
omhandertagande av slacknatten utformas och
genomfors.
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13. Dalarnas museum

Med anledning av Stadsbyggnadskontorets remiss i
rubricerade &rende, vill Dalarnas museum framféra
foljande:

KULTURMILJO

Vérdefull kulturmiljé

Riksintresset vid Norra och Sédra Lotsjon kommer att
paverkas negativt av den 6kade flygtrafiken

Fornldmningar och fornfynd

Runt planomradet finns det enligt FMIS drygt 30 fasta
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar.
Dessa ligger pa 0,4 — 6 km avstand fran planomradet.
Det ror sig om fangstgropar, fngstgropsystem,
jarnframstallningsplatser, stenaldersboplatser, stenbrott,
fossil akermark, rest sten med tradition, kvarnar m m. |
och med att planomradet ligger mellan dessa lamningar
finns det stor risk att det kan finnas oregistrerade fasta
fornlamningar eller 6vriga kulturlamningar inom
planomrédet.

De fornminnesinventeringar som utforts i kommunen ar
delvis bristfalliga och ca 40 &r gamla. | Grovelsjofjéllen
och dess naromraden gjordes kompletterande
inventeringar under senare delen av 1980-talet varvid
det framkom ett mycket stort antal fornl&mningar i
form av framforallt stenaldersboplatser och
fangstgropar. Vid kompletterande inventeringar i
Salenfjéllen borde det ocksa upptéckas manga forn- och
kulturl&mningar som inte &r registrerade sedan tidigare.

Med anledning av ovan beskrivna faktorer
rekommenderar Dalarnas museum att planomradet
inventeras av arkeologiskt sakkunnig personal.

Vid exploateringsverksamhet har
markéagaren/gravpersonal/byggherren skyldighet att
anmala eventuella fynd av fornldmning och fornfynd.
Om fornlamning eller fornfynd pétraffas vid pdgaende
schakt och grévningsarbete skall arbetet omedelbart
avbrytas och anmélan goras till L&nsstyrelsen Dalarna.
Allt enligt Kulturmiljélagen.

Aldre Stigar

Stigar kan vara av halvagskaraktar, leda till en
fornlamning och vara av sa hog alder att de t o m
klassas som fornldmningar. Lansstyrelsen kan utreda
om stigarna klassas som fornlamningar. Utmed aldre
stigar brukar det finnas fornldmningar i form av ristade
stenar eller trad, vilstenar, halvvégsstenar m m. Det
finns fler stigar inom planomréadet &n de tvé
omnamnda, bl a stigar till St. Tandan och
rénningsdammen.
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En arkeologisk undersokning har utforts under hésten
2015 for den pagaende detaljplanelaggningen av
terminal- och handelsomradet. Resultatet fran denna
redovisas i planen. Lansstyrelsen har att fatta beslut
om ytterligare arkeologiska utredningar ska
genomforas i samband med andra
exploateringsatgarder.

FORDJUPNING AV OVERSIKTSPLANEN FOR MOBERGSKOLEN — AIRPORT



Malung-Salens kommun

18(31)

Remissynpunkter i sammanfattning

Kommentarer

For Dalarnas museum

Maria Lannebro Norell
Arkeolog/antikvarie

14. Féreningen Fjallstugeéagarna

FFS anser att den foreslagna utbyggnaden av
flygplatsen vid Mobergskélen ar olamplig av féljande
skal:

« Mojligheten att f& de n6dvéndiga investeringarna att
ge ett positivt utfall for en flygplats av sé liten storlek
ar obefintlig. Man kan bara se pa svarigheterna for
avsevért storre flygplatser som t.ex. Karlstad, Torshy,
Hagfors och Mora att fa ekonomin i verksamheten att
ga runt. Detta innebar att kommunen med nastan 100%
sannolikhet kommer att fa driva ett forlustprojekt for att
stddja turismverksamheterna i kommunen.

» Ur miljosynpunkt &r en 6kning av flygresandet
forkastligt.

De alternativ som i stéllet borde utvecklas ar enligt var
asikt foljande:

« De foreslagna medlen borde i stéllet ldggas pa att
bygga ut jarnvdgen och landsvagarna som ju kommer
att ha 99% av de tillresande gésterna.

* Flygresenérer skulle kunna komma in via Mora
(106km) eller Torsby (155km) flygplatser och déar
erbjudas transport med buss eller hyrbil de sista milen.
FFS foreslar att planeringen av flygplatsutbyggnaden
avbryts samt att de avsedda medlen i stéllet laggs pa att
forbattra landsvégarnas standard samt att driva
jarnvdgsalternativet vidare.

For styrelsen
Ralph Blommeé (ordf)

En samlad kommentar till generella yttranden om
flygplatsens lamplighet aterfinns i slutet av
samradsredogorelsen.

Foretag

15. Fortum Distribution

Fortum Distribution AB 6nskar &ndra foljande stycke
(hégre kolumnen pa sida 17):

"Fortum Distribution och Malungs ElIn&t har
gemensamt utrett ett antal

alternativ till att forldgga en ny 130 kV ledning till
Tandadalen"

till
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Planen korrigeras med avseende pa detta
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"Fortum Distribution och Malungs ElIné&t har
gemensamt utrett ett antal

alternativ till att upprétta en ny hdgspanningsledning
till Tandadalen."

Detta eftersom &ven 50 kV-l6sningar var med i
utredningen. Fortum Distribution

anser att aven dessa alternativ &r fortsatt intressanta.

Ovriga

16. Gunvor Jonsson

Jag staller mig inte pd ja-sidan i arendet om flygplats i
Salenomradet. Forst ska det klargoras vad detta innebar
for oss boende i centralorten Malung.

Malung som centralort &r redan nu “avbefolkad”. Att
trosta oss boende med att det skapar arbetstillfallen for
oss dr foga trostande. Affarer och dylika foretag far det
&nnu knaprare for an tidigare. Tank om och bygg végar
och infranat so vi som bor har kan stanna i var by.

Mvh Gunvor Jonsson

En samlad kommentar till generella yttranden om
flygplatsens lamplighet aterfinns i slutet av
samradsredogorelsen.

17. Bengt Gustavsson

Hej, som turist och fjallbestkare lamnar jag in dessa
synpunkter pa anlaggande av flygplats

Mobergskélen .

Ser nedanstaende skrivning om "Péverkan pa nationella
miljomal som anges i era dokument for denna plan .
Storslagen fjallmiljo

Fjallen ska ha en hig grad av ursprunglighet vad
galler biologisk mangfald, upplevelsevarden samt
natur- och kulturvarden. Verksamheter i fjéallen ska
bedrivas med hansyn till dessa véarden och sa att en
hallbar utveckling framjas. Sarskilt vardefulla
omraden ska skyddas mot ingrepp och andra
torningar. Inriktningen a r att miljokvalitetsmalet

ska nds inom en generation. Fjallvarlden & r sarskilt
skyddsvard i fraga om bullerstérningar.
Generationsmal: -13g bullerniva efterstravas. -
Arealen omraden med stora upplevelsevarden eller
hdga natur- och kulturvarden som a r f r i a fran buller
och andra stérningar okar.

Foljande delmal har definierats i fraga om
bullerstérningar: - buller i fjallenfr an

motordrivna fordon i terréng och luftfartyg ska minska
och uppfylla féljande specifikation,

namligen att - minst 60 procent av terrédngskotrar i
trafik senast ar 2015 ska uppfylla hogt

stallda bullerkrav (Iagre &n 73 dB A), - buller fran

En samlad kommentar till generella yttranden om
flygplatsens lamplighet aterfinns i slutet av
samradsredogorelsen.
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luftfartyg senast & r 2010 ska vara

forsumbart bade inom regleringsomrade klass A enligt
terrangkdrningsforordningen och

inom minst 90 procent av nationalparksarea.

Mina synpunkter utifran bl.a. nationella miljéomal:

1. 1 mélen talas om att buller i fjallmiljé skall minska,
men hér uppenbart 6kar de.

2. Lég bullerniva efterstravas, lika har, de 6kar om
flygplatsen anléggs. Det &r vél ingen

som kan pasta att man med anlaggande av flygplats
efterstravar Iag bullerniva !

Ja det var ett par synpunkter som jag har pa den har
planerade flygplatsen, jag har manga fler.

Men stéll frdgan? A r det har att utveckla hallbar
fjallturism?

Detta kan val ingen pésta, for det ar val allmant kant
vad flyget paverkar klimat/miljo/buller.

Vad varje flygstol bidrar med vad géller utsl&pp &r vél
vid det hdr laget allmént ként.

Alltsé ej forenligt med ambitionerna pa ett hallbart
samhdllsbyggande och i synnerhet anldggande av
flygplats i skor fjallnatur. Sa det finns anledning att
kanske tanka till en gang till; blir det har bra med tanke
pa de nationella och internationella miljo/klimatmal
som &r uppsatta ?

Foreslar att de har planerna pa en flygplats laggs ned,
och skapa i stallet samarbete med 6vriga myndigheter
och intressenter kring den redan befintliga
infrastrukturen jarnvagen/vagnéatet upp mot Salenfjallen
som ar i uppenbart behov av underhall och

utveckling.

MVH

Bengt Gustafsson

18. Gunnar Moberg

Att bygga en flygplats mitt i ett rekreations omréde En samlad kommentar till generella yttranden om
méste anses som ett stort hot bade mot miljo och alla | flygplatsens lamplighet aterfinns i slutet av

som bor och verkar dér, samt de som soker sig hit fér | samradsredogérelsen.

att uppleva en ren och orord natur.

Dé det inom rimliga avstand finnes bra flygplatser bade
pa svensk och norsk sida. Vad som borde satsa pa

ar i sa fall bra kommunikationer fran dessa.

Att satsa sa stora pengar pa en liten del av presumtiva
bestkare verka inte speciellt val genomtankt.

En satsning pé en bra forbindelse med t.ex Mora skulle
gagna en mycket stor del av tdnkbara besokare till
omradet. Detta galler aven for Trysil som har béde tag
och flyg inom rimligt avstand. Detta har tydligt
bekraftats av Per Gunnar Stensvaag i intervju med
Radio Dalarna. Att sedan satsa pa ett kdpcentrum , nar
vi ser en fallande norsk krona som gor att liknande
satsningar visar betydande nedgang pa andra orter i
granstrakterna mot Norge. Som vélként &r finns det
inga lénsamma flygplatser i Sverige, vilket gor att
Malungs kommun kan hamna i raden av
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bidragsgivande kommuner.

Vad galler de 250milj sek som utlovats frn staten, ar
val inte &mnade just for en flygplats utan &r till for att
stimulera naringslivet har. D3 borde det inte vara
speciellt svart for en skicklig politiker att
omforhandla detta till att satsas pa infrastruktur som
gagnar kanske 90% istallet for 10%.

Om detta bygge skulle bli av och sedan visar sig vara
en mindre bra satsning, vad hander d&?

Vem tréder in och l6ser det ekonomiska vad galler drift
underhall och investeringar?

Kommer det att bli ett monument Gver nagons vilda
drommar?

Som skattebetalare i kommunen hoppas jag att
kommunen inte dppnar for ett sadant riskfyllt projekt
Gunnar Maberg

19. Anders Koij, Johanna Koij, Pia
Thuresson, Anders Thuresson

Under samradsmatet 2015-02-18 framkom det att Ni
ville ha in synpunkter av berérda. Som &gare av
fastigheten med adress Mobergkdlen 29, med infart
direkt fran vag 1053 vill vi fa klarhet i vad som hander
med vagen efter etableringen samt andra praktiska
detaljer. Vi vill se att befintlig vag 1053 fortsatt
underhalls sommar och vintertid efter byggnation av ny
vag gjorts. Hur kommer det paverka eventuell
nybyggnation eller utbyggnad av var befintliga
fastighet.

| samradshandlingen Daterad November 2014 star det
att bullerddmpande atgarder pé narliggande fastigheter
troligtvis kommer att behdva géras. Vem stér for den
kostnaden? Vi har inget emot en etablering av
flygplatsen s lidnge alla byggnader kommer att

byggas pa “andrasidan” start och landningshanan, samt
att vara fragor ovan beaktas och tas hansyn till.

Fastigheten Lima besparingsskog 1:23 (Mobergskélen
29) &r den befintliga bostadsfastighet som kommer att
hamna allra narmast den utbyggda flygplatsen. Da
Trafikverket anlagt en ny vag mellan Rérbacksnas och
Sélenfjallen séder om flygplatsen kommer végen att
goras om till en enskild vag for de fastigheter som
ligger 1&angs den i enlighet med Trafikverkets rutiner for
att bilda vagféreningar.

Nér det galler behov av bullerdampande atgarder ar
detta en fraga som regleras av miljotillstandet for
flygplatsen. Enligt tillstandsbeslutet ska
flygverksamheten vidta bullerbegransande atgarder pa
bostader “vilka i medeltal minst tre ganger per dygn
under tiden den 1 december- den 30 april beréknas
utsattas for maximalbullernivaer utomhus Gverstigande
75 dB(A)”. ’Buller fran markverksamheten far inte ge
upphov till hogre ekvivalent ljudniva utomhus vid
bostéder &n 50 dB(A) vardagar dagtid kl. 07.00-18.00,
40 dB(A) nattetid kl. 22.00- 07.00 och 45 dB(A) dvrig
tid.”” Lansstyrelsen &r tillsynsmyndighet for
flygplatsverksamhetens miljotillstand.

20. Marta Arnesson

Hej!

Jag fick ett brev hemskickad i juletid frn er med
information om den fordjupade 6versiktsplanen for
Mobergskdélen, som kommer att beréra mig. Ni undrade
om det fanns synpunkter, och har kommer mina:

Jag undrar éver om kommunen kommer att kunna ta
ansvar for manniskor som rakar illa ut pa grund

av flygplatsen? Personligen &r jag t.ex. orolig for mitt

For ett generellt resonemang om olika trafikslag till
och fréan fjallen — se nedan.
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vatten, buller, sémre luft, minskad livskvalité

mm. Jag tror nog att manga fler kommer att bli
missndjda och komma krédva kommunens ansvar och
ersattning.

De kostnader som maste till for att sikra energitillgang,
vatten och avlopp osv. Vet ni hur stora de kostnaderna
kommer att bli? Det tror jag vore en bra idé att redovisa
nu. Alla vill fa reda pé det, s3 man vet vad man har att
forhalla sig till. Personligen tycker jag det &r lite
konstigt att inte det redan varit framme och diskuterats
med allméanheten. Oserigst.

Jag tycker hela projektet dr en mycket délig idé. Nar jag
laser den fordjupade Gversiktsplanen (FOP) anges
bland annat tillgéngligheten och belastningen pa
vagnéatet som skaél till varfor en flygplats skall byggas
(sid 3), daliga skal tycker jag. Jag tror att en IGsning till
att gora tillgangligheten storre till vara skidorter, &r att
bygga ut kollektivtrafiken. En jarnvég till sdlen hade
varit en hallbar, séker satsning (i jamforelse med flyg).
Fréan Trysil till Gardemoen (Oslo) tar det 2% timmar
med buss, det ar ungefar som det tar for mig att aka till
Malung med buss. Skulle man inte redan idag kunna
samarbeta mellan Trysil och Salen med miljovénliga
bussar (som allménheten far aka med ocksa)? Sa blir
tillgangligheten mycket battre. Om det i dagslaget ar
for krangligt att ordna med detta, hur kommer det da att
bli att ordna kring en flygplats!? En flygplats kommer
dessutom inte att minska belastningen pé vara véagar
tror jag, tvartom.

Ni far ursakta att detta blir ett negativt brev, men ni
anar inte hur mycket detta paverkar mig. Jag

anser att det inte ar lage idag att satsa pa en flygplats, i
en glesbygd. Det ar bra med framétanda, men man
maste val anda folja vad forskning och vetenskap sager.
Och se vilket vérldslage vi har idag, det kdnns inte som
att det kommer att komma sd manga ryska turister t.ex.
hit med flyg. Jag férundras Over att detta ses som en bra
idé - av nagon! Och man kan spekulera i varfor Skistar
kommer upp med en sddan, gar det sada daligt for
dem..? Det maste ju nastan géra det, och det &r mycket
allvarligt, sérskilt om Malungs kommun verkar vilja
ldgga alla &gg i samma korg.

Jag hoppas verkligen att Sélen utvecklas, men jag tror
att detta snarare &ar en avveckling. Vi behover

fler ménniskor som ké&nner sig delaktiga, som trivs och
som aven far sina sociala och kulturella behov
tillgodosedda. Det &r det som gar att manniskor mar
bra, haller sig friska och vill bosatta sig har.

Det stdr i Gversiktsplanen att "ordrdhet" ar ett centralt
begrepp nér besokare ska beskriva vad de lockas av i
fjallen (FOP sid 31) Det blir jag glad 6ver, det ar vad
jag ocksé har uppfattat att vara

besokare huvudsakligen ar ute efter. Men sen stér det
att eftersom flygplatsen kommer att placeras

har i Rorbacksnas kommer inte turisterna att bli storda.
Véldigt mérkligt tycker jag att stora

charterflygplan ska vara sa osynliga och s ljudlosa att
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man inte marker dem nagra km lingre bort... Sa stora
avstand ar det vél anda inte har?

Ett handelsomrade ses som ekonomisk forutsattning for
flygplatsen (FOP sid 25). Det finns ju redan ett stort
kopcenter nu (med arbetstillfallen) tva mil fran
Rorbacksnés! Varfor ndmns inte den i dversiktsplanen?
Och jag forstar inte att det skulle vara lénsamt med
annu ett, och kanske ett i Lindvallen? Skulle det ga
vagen anda sd maste det vara en valdigt chansartad
satsning och valdigt sarbar.

Det finns egentligen hur mycket som helst man kan
kritisera i Oversiktsplanen. Men detta tar nog

priset och jag maste formodligen missforsta: Det star
att planforslaget innehaller "ingen ny

fritidsbebyggelse eller anldggningar for friluftslivet och
kan darmed inte antas leda till ndgon 6kning

av besoksantalet" (FOP sid 31) Vad menas? Allt har val
i syfte att 6ka bes6ksantalet hit till Sélen. Vad annars
kan det ha i syfte!? A ena sidan ska vi ha ménga fler
géster hit (krévs en hel del om alla satsningar ska betala
sig) men & andra sidan ska vi inte kanna oro for det, det
kommer inte att mérkas for besoksantalet kommer inte
att 6ka...(?) Jag forstar ingenting..

Flygplatsen kommer att ha en betydande miljépaverkan
pé& manniskor, vatten, luft och klimat mm (FOP sid 29).
Jag bor invid Brunntjarnasen och gor mina
skogsvandringar runt omradet. Visserligen har mycket
skog avverkats i omradet nyligen (vilket
sammantraffande..), men for mig ar omradet absolut
skyddsvart! Aven om det framstélls i den fordjupade
oversiktsplanen som att det &r valdigt sma partier som
har hoga naturvarden, s ar det inte s for mig! Jag har
ett extremt rikt fgel- och djurliv runt husknuten, s&
nagra daliga naturvarden har omkring finns inte, jag
blir mycket provocerad av det pastdendet. Var kommer
det t.ex. fram att en hager har setts i Brunntjarnasen?
Kungsornen har jag sett har, tornfalkar ar mycket
vanliga, slagugglan, hokugglan, péarlugglan mfl. Jag
kan inte rékna upp allt.. Jag tror att det enda djur som
jag inte sett ar varg (bjorn och lo daremot finns hér).
Det &r detta jag lever for. Att fa titta ut pa tranorna pa
"gale" om sommarmorgnarna, se de vita séngsvanarna i
Lokarna hér nere.. Jag alskar det.

Naturen dr ocksa vi manniskor. Ingen kommer att mé
bra av en flygplats har i omradet.

Fran en mycket arg

Maérta Arnesson, Hégmon Rorbacksnés

Formuleringen ar otydlig. Beskrivningen fortydligas s&
att det framgar att ingen ny fritidsbebyggelse
tillkommer inom det geografiska omrade som omfattas
av fordjupningen. Etableringen av charterflygplats
antas i sig inte leda till ndgon 6kning av besoksantalet
jamfort med vad som forutsetts i den kommuntéckande
6versiktsplanen (d.v.s. nollalternativet). Daremot
underléattar flygplatsen att den kommuntéckande
dversiktsplanens vision om fortsatt utveckling med

25 000 nya baddar inom Salenfjallsomradet kan
uppnas.

Forutsattningarna for flygplatsens miljépaverkan ar
utredda i det miljotillstand som beslutats 2013-02-11
av Mark- och miljédomstolen..

21. Olle Elm

Jag &ger 2st fastigheter som ligger i anslutning till den
eventuella utbyggnaden av flygplatsen vid
Mobergskélen. Det ligger 1st fastighet ute vid vagen
och mina 2 som ligger ca 150m fran vagen. Jag har sett
i miljokonsekvensbeskrivningen att det blir svart att

Miljatillstandet for flygplatsen reglerar villkoren for
flygverksamheten. Enligt tillstandsbeslutet ska
bullerbegransande atgarder vidtas p& bostader vilka i
medeltal minst tre ganger per dygn under tiden den 1
december- den 30 april beréknas utsattas for
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nyttja dessa vid en utbyggnad. Ar valdigt intresserad att
fa veta hur man tanker 16sa situationen for var familj
och vill att detta beaktas i det fortsatta planarbetet. D&
jag inte bor pé orten sa skulle jag vilja ha ett mail nar
samradsmaten ska héllas, har ingen tillgang till
lokaltidning.

Med vénlig hélsning

Olle EIm

maximalbullernivaer utomhus Gverstigande 75 dB(A)”.
’Buller frdn markverksamheten far inte ge upphov till
hagre ekvivalent ljudniva utomhus vid bostader an 50
dB(A) vardagar dagtid kl. 07.00-18.00, 40 dB(A)
nattetid kl. 22.00- 07.00 och 45 dB(A) 6vrig tid.”
Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet for flygplatsverk-
samheten.

22. Kjell Holmberg, Alexander von
Sydow, Stefan Olsson

Vi har med stort intresse och viss skepsis foljt
utvecklingen av den planerade omdaningen av
flygplatsen vid Mobergskolen. Ett projekt som om det
blir verklighet, far stora konsekvenser for
lokalbefolkning, fastighetsagare, naturen och var
gemensamma framtid. Omradet kring flygplatsen
kommer att bli omgéardat av olika restriktioner som kan
fa stora ekonomiska eller kanslomassiga konsekvenser
for den som vill bygga nytt eller sélja en tomt eller ett
skogskifte. Var gemensamma miljo, luften vi andas och
vattendragen kommer att paverkas av nya, rejalt
tilltagna utslapp fran flygplan, entreprenadmaskiner
och tillresta bestkare. Buller, ett begrepp som inte
existerar i omradet idag, kommer att bli en del av den
annars tysta tillvaron. Nar man egentligen skulle
behdva satsa klimatsmart pa miljovanligare
transportalternativ sdsom jarnvag, buss och en snabbare
och sékrare vagforbindelse till Salenfjallen fran Malung
och s6dra Sverige sa lamnar man den absoluta
majoriteten av dagens besokare i sticket ndr man vill
pl6ja ned miljarder i att locka nya besdkare. VVore det
inte klyftigt att istéllet forsoka behalla och utveckla de
bestkare man redan har?

Faktum &r att butiker och féretagare i Malung och Lima
blir mer och mer franseglade i en tid nar manga lamnar
den lilla orten for att soka lyckan i storstan. Har har
kommunen ett hart arbete som vantar for att vanda den
negativa trenden och skapa méjligheter for lokala
entreprendrer att bygga sig en framtid. Skistar kan alltid
vifta lite med moroten som alla kommuner jagar, nya
arbetstillfallen. Med Airport Center ndmns siffran "upp
till 400 &rsanstallda”. Hur ménga det blir och hur
manga av dem som kanske kommer att vara norrman,
det vet vi inte. Men det finns andra sétt att skapa
jobbtillfallen och framtidstro. Ett sadant exempel ar
Sixten Jernbergs Museum med tillhérande och otroligt
populara restaurang som har blivit lite av ett "maste” att
stanna till vid for Sélenbesokarna. Vad kan
Malung/Sélen géra mer for att sjalva bli en del av
I6sningen pa avfolkningsortens problem?

Samtidigt & Malung/Salens Kommun sjélva en del av
problemet. Man héller mer eller mindre sina
balansrakningar i schack med hjélp av

En samlad kommentar till generella yttranden om
flygplatsens lamplighet aterfinns i slutet av
samradsredogorelsen.

Intakterna fran kommunens forsaljning av tomter har
marginell paverkan pa kommunens ekonomi.
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tomtforsaljningar kring skidanlaggningarna sa man ska
inte sticka under stol med att Skistar och S&lenfjéllens
attraktionskraft ar en framgangsfaktor for kommunens
ekonomi. Tack och lov har man fran kommunens sida
varit kloka och vénligen men bestdmt avbgjt alla inviter
till att satsa kommunala pengar i projektet. Att Vamas
behdver vinna pa V75 for att finansiera ett nytt
avloppsnit vid Airport Center far vi lamna dérhan tills
vidare.

Att hela etableringen &r ett hdgriskprojekt kan enkelt
utldsas nér Skistar har annonserat att man i flygplatsen
och Airport Center &r villiga att investera 50-100
miljoner kronor, i ett projekt som kommer att landa pé
6ver en miljard kronor. Lattare hade man att 6ppna
pléanboken i Lindvallen nar Experium byggdes, har
delade man kostnaderna med EKISf Invest.
Byggkostnad: 350 miljoner kronor. Experium som
dessutom har gatt med forlust sedan starten, bokslutet
for 2013 visar pa minus 8,5 miljoner kronor. Vad vill
da detta saga? Man ar valdigt tydliga med att en
flygplats & mer eller mindre avgorande for
utvecklingen av Salenomradet. Samtidigt forvantar man
sig att andra investerare ska ta pa sig en stor del av
risken. Staten ska betala landningsbanan och Region
Dalarna ska bekosta vagen. Kanske &r det s att man
lagt den storsta pengasdcken hos duktiga och
vélformulerade konsulter.

Duktiga konsulter eller inte s& har man under resan
gang andrat instéallningen kring hur man ser pa
finansieringen av flygplatsen. Det finns bara en
flygplats i Sverige som gar plus, Arlanda. De andra gar
minus och behdver ofta kommunalt och/eller statligt
stod. Manga flygplatser har eller riskerar att ldggas ned.
Sannolikheten att flygplatsen vid Mobergskolen ska ga
med forlust beskrevs pa ett tidigt stadium i samradet
som skedde infor MKB'n, som vann laga kraft 2013.
Forlusten pa flygplatsen skulle tackas av inkomster pa
andra stallen, sasom hotellintakter och annan
forsaljning.

| Gversiktsplanen som nu ar ute pa samrad har man
formulerat om sig och anser att ett kdpcentrum behdvs
for att tacka forlusterna fran flygplatsen. Det har talats
om siffror pé cirka 80 000 flygpassagerare per ar. Det
&r endast en uppskattning och ingen kan idag veta hur
manga som faktiskt kommer med flyg den dagen det
skulle vara majligt. Vad vi vet &r dock att det &r
ungefar samma antal manniskor (cirka 100 000) som
besoker Salenfjallen en vanlig vecka under vintern.
Man kan med andra ord fundera pa om tillgangen till
dessa "nya” besckare ar sd avgorande for framtiden?

Under punkt 2.2 i 6versiktsplanen beskriver man hur
tillgangligheten till Sélen och Trysil bedéms vara sdémre
&n till konkurrerande destinationer.

Om det bara &r Arlanda som gar med vinst skulle man
kunna ifragasétta alla andra flygplatser i Sverige.
Beddmningen av de dynamiska effekterna som olika
satsningar pa infrastruktur har ligger utanfor ramen
for denna fordjupning.

For en diskussion om transporter till fjallomradet — se
nedan.
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Man kunde kanske borja med att kika pa hur vagnatet
och tagforbindelserna ser ut hos konkurrerande aktérer?
I princip alla som tar sig till Salen och Trysil aker idag
bil. Trycket pa vagnatet & enormt vissa dagar. Prova
sjélv att korsa riksvégen i Limedsforsen en
stugbytardag, forslagsvis en sondag. Man kan bli
stéende tills fotterna fryser fast innan man hittar en
lucka i den sténdiga strémmen av bilar.

Ddr, pa riksvagen dar de flesta manniskor befinner sig
pa sin resa till och fran fjallen, det &r dar man borde
satsa pengar. VVagen upp frdn Vansbro och Malung ar
pa sina hall krokig och smal. Den stdrsta majoriteten
bestkare packar kombin och takboxen och sétter sig i
bilen nér de ska aka till fjalls. Man kan inte annat 4n ta
sig for pannan nér pengar istallet ska pldjas ned i vagar
som de allra flesta Sélenbestkare séllan eller aldrig
anvénder.

Det finns géllande planer i omradet, antagna av
Malung/Sélens kommun. Har kan man utldsa ”Vid
mark- och vattenanvéndning ska sérskild hénsyn tas
betraffande Stora Tandans ekologiska kanslighet”.
Tillampas denna skrivelse om man anl&gger en
flygplats, ett kdpcentrum och en ny vég i dess absoluta
narhet? Det namns en siffra pa 500 000 besokare per ar
till ”Airport Center”. Om vi drar av 80 000
flygresenarer sa far vi 420 000 kvar som ska &ka med
bil (och buss). Om vi antar att det i snitt fardas tre
personer per bil sa skulle det innebéra drygt 380 bilar
per dag, i Tandans absoluta narhet. Att flygplatsen
ligger inom omrade C9 och citatet ar hamtat fran
beskrivningen av B21-omradet kanns inte sarskilt
relevant, det & samma vatten som rinner i an. For att
tala klarsprak, skit in = skit ut.

Alla som har varit i alperna vet att det kan vara
transfertider med buss pé upp till fyra timmar fran
flygplatsen till skidorten. Om man kan aka buss i
Osterrike borde det ga lika bra i Sverige. Kruxet ar att
fa en presumtiv besokare att stélla sig vid biljettkassan
och vélja Hundfjéllet istallet for S:t Anton. Det lyckas
men inte med bara for att transfertiderna ar kortare. Har
finns stora mojligheter att skapa synergier med
flygplatsen i Mora som kanske kunde vara minst lika
intressant som samarbetspartner kring en utvecklad
bestksfrekvens.

Miljoforstoring och klimatpdverkan har varit heta
samtalsamnen de senaste aren. Flygplan &r bland de
varsta miljébovarna n&r man pratar om fordonsutslapp.
Det kanns inte sarskilt modernt att da planera for en
flygplats med tillhérande biltrafik, dessutom i ett
omrade som &r klassat som ett Riksintresse. Har har
man anvant sig av formuleringar som att ”planomradet
ligger i Riksomradets utkant”. Det hjalper ju inte med
omskrivande formuleringar, befinner man sig i ett
omrade av Riksintresse s& hjalper det inte att man ar i
dess utkant...man ar fortfarande pa “fel” sida om man

Terminal- och handelsomradet ska anslutas till
kommunalt vatten- och avlopp.

Fordelen med flygplatsen &r just att det knappast
kommer att behévas transferbuss i ordets egentliga
bemarkelse, jamfort t ex med de flygplatser i Osterrike
som asyftas. Strackan fran flygplatsen till de mest
narbelagna skidomradena raknas bara i kilometer,
vilket i praktiken innebar att man behéver aka kortare
stracka med buss fran flygplatsen till hotellet an vad
man beh6ver aka med intern matarbuss pa
internationella storflygplatser. Lé&get for flygplatsen i
forhallande till turistanlaggningarna ar néastintill
optimalt.

Inom omradet finns tva riksintressen. | planens
konsekvensbeskrivning bedéms planforslaget vad galler
riksintresse for turism och friluftsliv (4 kap. 28
miljobalken) ha positiva konsekvenser, genom att bidra
till att underlatta for bestkare att ta sig till
Séalenfjallen. Nar det géller riksintresse for friluftslivet
(3 kap. 68 miljobalken) anges att Transtrandsfjallens
varden for friluftslivet sammantaget inte paverkas
negativt av planforslaget.

Séalenfjallen omfattas inte av riksintresset ’Obrutet
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vill bérja exploateral

Dessutom finns Nationella Miljokvalitetsmal, antagna
av Riksdagen. Dér finns flera formuleringar som ska
vara véagledande i var gemensamma
samhallsplaneringen och vért samhéllsbyggande, bland
annat:

Frisk luft
Storslagen fjallmiljo
Begransad klimatpaverkan

Betraffande formuleringen ”Storslagen fjallmiljo” s&
kan man utlasa: Sarskilt vardefulla omraden
(exempelvis Riksintressen) ska skyddas mot ingrepp
och andra stérningar. Fjallvarlden ar sarskilt
skyddsvard i fraga om bullerstdrningar.

Ett Airport Center skulle ga stick i stav med
Riksdagens intentioner med de Nationella
Miljokvalitetsmalen.

Nar det galler buller sa ar detta nagot som i princip inte
existerar i omradet idag. Med flygplatsen beraknar man
att buller kring 70-80 dB kommer att férekomma bl.a. i
Brunntjarnasen. Trafikbuller i friluftsomrade dér
”ljudniva utgor en sarskild kvalitet” far inte Gverstiga
40 dB. Differensen mellan maxberakningen 80 dB och
riktvardet 40 ger summan 40 dB i skillnad och da ska
man ha klart for sig att en 6kning med endast 3 dB ger
dubbla ljudstyrkan! Vi pratar med andra ord om mycket
stora ingrepp pa ljudnivéerna.

P4 sid. 29, Konsekvenser, finns foljande
sammanstalining géallande en etablering av en ny
flygplats:

”Verksamhetens paverkan pa manniskor bedéms kunna
utgora betydande miljopaverkan i form av
bullerstérningar och paverkan pa friluftslivet”

samt

”Verksamhetens paverkan pa vatten, luft och klimat
beddms kunna utgdra betydande miljopaverkan...”.
Med andra ord, raka motsatsen till vad Riksdagen ville
med sina Nationella Miljokvalitetsmal och raka
motsatsen till varfor man har gjort omradet till ett
Riksintresse.

Ovrigt

| Gversiktsplanen saknas viss information eller sa &r den
som finns otillracklig:

Exempelvis hade det varit intressant att kunna utldsa
hur Airport Center ska konkurrera med Langflons
granshandel, en valetablerad aktér som just har satsat
stora pengar pé en expansion. Det vara 6nskvart att veta
hur Airport Center ska locka norskar att aka en vag som
ar bade langre och i samre skick an den till Langflon,
om man, precis som projektet, utgar att de flesta

fjall’” enligt miljobalken 4:5

Somliga av de nationella miljomalen har fatt regionala
anpassningar. Dessa anpassningar kan goras, om det
dels finns en tillrackligt stor nationell kvantitet, och
dels lokala sararter som &r karaktéristiska. Ett av
dessa miljomal som anpassats pa regional niva ar
malet ~’Storslagen Fjallmiljo” for Dalarna.

Den lokala anpassningen bestar i att den generella
formuleringen fran den nationella nivan kompletterats
med en formulering som anger att kulturmiljévéarden
knutna till turismen bevaras och utvecklas.” Detta
innebar for dalafjallens del att nya tillskott i form av
anlaggningar for turismen, och for Sélens del &ven den
storskaliga fjallturismen, inte automatiskt kan anses
strida mot miljémalsarbetet.

En av orsakerna att fjallturismen blivit s&
framgangsrik och omfattande i Salenfjallen har varit
majligheten till god kommunikation. Redan pa 1920-
talet anlades jarnvag till Salen (och vidare till Sarna).
En landsvég till hdgfjallshotellet blev klar 1939.
Salenfjallen har alltsa en tradition att kunna erbjuda de
modernaste kommunikationer som samtiden kunnat
erbjuda. Historiskt har det visat sig att mojligheten att
kunna erbjuda god kommunikation till
fjalldestinationerna ar en mycket viktig faktor for att
kunna vara ett attraktivt besoksmal.

Planen har kompletteras med en handelsutredning samt
en dversiktlig analys av vagtrafiken dar
konsekvenserna for vagtrafiken i Norge och Sverige
belyses.
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resenédrer kommer via Trysil.

En reflektion hade varit bra &ven dver den norska
kopkraften. Kommer den vara for evigt, likt diamanter?
Vad kommer att hdnda med Airport Center om
norskarna drar ned pa sin granshandel, till foljd av en
forandrad ekonomisk situation i Norge?

Naturvérdesinventeringen gjord 2010 (sid. 13) kan inte
annat &n liknas vid ett skdmt. Hur man kan ge sig ut i
smallkalla vintern och inventera myrar, backar och
6vriga biotoper som &r nedbdddade under snd &r helt
obegripligt. Denna inventering behdver géras om.

Man kan sammanfatta hela projektet med nagra korta
meningar. Tandan kommer att paverkas i negativ
bemérkelse, mer eller mindre. Tandén &r for Gvrigt val
frekventerad av en stor skara sportfiskare varje
sommar. De flesta tillnor kategorin ”lokalbefolkning”.
Samma "lokalbefolkning” kommer att vara de som far
anpassa sig efter den nya ljudmatta som kommer lagga
sig 6ver hustaken kring flygplatsen. Men de som bor,
lever och nyttjar skog och mark i omradet ar val de man
ska ta mest hansyn till? Ovriga biotoper, vaxter, myrar,
skyddsvarda skogsridaer och backraviner, rodlistade
och skyddade kommer att forstoras eller paverkas
negativt. Buller fran bilar och flygplan kommer att
totalt féréndra ljudbilden.

Fastighetspriserna kommer pa vissa stallen skjuta i
hojden och pa andra stéllen sjunka som en sten, nagot
som kan drabba enskilda fastighetsagare hart. Samtidigt
&r det hogst osékert hur ett Airport Center kommer att
lyckas pa den nationella och den internationella
marknaden. Ar Salenfjillen intressant nog for utlandska
bestkare? Kommer norrménnen att fortsatta sin
granshandel eller finns det risker for att den
ekonomiska stottestenen faller? Vad hander i sa fall
med Airport Center?

Sist men inte minst maste man stalla sig frdgan: Vem
ska skota driften av flygplatsen? Att finansiera och
bygga flygplatsen &r val en sak men vem ska driva den
med alla de kostnader det innebar och som bara rullar
fran ar till &r? Detta bor ju vara klart innan man sétter
spaden i marken! Risken &r annars dverh&ngande att det
blir en utdragen och sorglig historia utan nagra vinnare.

Vi som skriver detta & mana om den vackra storslagna
naturen, tystnaden och kénslan av att vi far uppleva
nagot som manga missar i dagens stressade tillvaro.
Viljan att dela detta med andra ménniskor &r en fin och
positiv tanke men da ska man gora det pa ratt satt. Att
tillféra en massiv miljo- och bullerpaverkan ar fel vag
att g anser vi. Det ar inte bara etableringen av Airport
Center vi invander oss emot utan ké&nslan av att det &r
alltid ar OK att exploatera Salenfjallen sa lange det ger
arbetstillfallen och inkomster, oavsett vilken paverkan
det far pa vara liv, pa var natur och pa var miljo.
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Forbattrade och klimatsmartare I6sningar pa hur man
ska transportera besokare till Salen och Trysil k&nns
mer i tiden &n &nnu en "miljébov”. En framtidssakrad
och malmedveten plan pa hur Malung, Lima och Salen
ska Oka sin attraktionskraft hos presumtiva bestkare
och etableringar utan att for den skull exploatera och
bygga sonder fjéllet vore énskvart och skulle
uppskattas av kommande generationer. En vacker dag
ar tomterna slut. VVad hander da?

Kjell Holmberg, dgare till ROrbéacksnés 7:2
Alexander von Sydow, Rorbéacksnas 15:5
Stefan Olsson, Rorbacksnas 6:8
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Sammanfattande kommentar bl a angaende flygplats och vag

Bakgrund

Salenfjallsomradet ar Sveriges fjarde storsta turistdestination med éver 2 miljoner turister. Trysil ar
Norges storsta vinterdestination med 1 miljon besokare arligen. Gemensamt for de tva
destinationerna ar att tillgangligheten med kollektivtrafiken till omradena ar begransad. Vagnatet
till och fran Salen ar idag inte dimensionerat for det omfattande trafikflode som rader framfor allt
under vintersasongen. Tillgéngligheten till Salen och Trysil ar samre i jamforelse med
konkurrerande skiddestinationer. Ambitionen &r darfor att med en etablering av en charterflygplats
vid Rorbéacksnas flygplats skapa goda forutsattningar for att utmana konkurrerande
skiddestinationer, men ocksa bibehalla den inhemska marknaden. Nya marknader vantas bli en
viktig faktor for den fortsatta utvecklingen av Salen-Trysil som en av norra Europas storsta
skiddestinationer. En etablering av en charterflygplats &r en avgérande komponent for detta. |
flygplatsens upptagningsomrade finns aven Idre Fjall som &r Sveriges tredje storsta
vinterdestination efter Salen och Are samt Engerdal p& den norska sidan.

Goda kommunikationer historiskt viktigt

En av orsakerna att fjallturismen blivit s framgangsrik och omfattande i Salenfjallen har varit
mojligheten till god kommunikation. Genom sitt sydliga lage har Dalafjallen historiskt sett varit
lattatkomliga fran storstadsregionerna i landet, men en av nyckelfaktorerna till att turismen i
Dalafjallen kunnat véxa till dagens storlek &r att man kunnat erbjuda de mest moderna och effektiva
transportmedel som statt till buds.

Redan pa 1920-talet anlades jarnvag till Salen (och vidare till Sarna). En landsvég till
hogfjallshotellet blev klar 1939. Salenfjallen har alltsa en tradition att kunna erbjuda de modernaste
kommunikationer som samtiden kunnat erbjuda. Historiskt har det visat sig att mojligheten att kunna
erbjuda god kommunikation till fjalldestinationerna &r en mycket viktig faktor for att kunna vara ett
attraktivt besoksmal. Kostnaden for att anlagga en ny jarnvag till Salenfjallen &r idag sa hog att det
inte utgor ett realistiskt alternativ till en flygplats. Malung-Sélens kommun har dock en langsiktig
vision om en jarnvagsforbindelse till Sélen. En framtida jarnvagsforbindelse kan komma att
mojliggora for de gaster som idag aker bil att istéllet aka tag, men en flygplats mojliggor helt nya
resenarer.

Riktat investeringsstod

I den nationella trafikslagsévergripande planen for utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025, som beslutades den 3 april i ar, slas det fast att 250 miljoner kronor skulle avséattas i ett
statligt investeringsstod till flygplatsinfrastruktur i Sélen, under férutsattning att &ven andra
intressenter bidrog med finansieringen av flygplatsinfrastrukturen. Det ar viktigt att vara tydlig med
att ett sddant riktat stod inte gar att anvanda till ndgon annan infrastrukturutveckling. Lika viktigt ar
det att papeka att flygplatsen som planeras inte ar en kommunal flygplats utan en privat flygplats, och
driften av flygplatsen kommer att hanteras av det privata naringslivet.
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SAMMANFATTNING OCH FORSLAG TILL
FORTSATT HANDLAGGNING

Sammanfattning

Infor utstallningen kommer planen att kompletteras utifran de
synpunkter som kommit in under samradet. Med utgangspunkt i
Lansstyrelsens synpunkter kommer planen att bl.a. kompletteras med
en Oversiktlig analys av vagtrafiken, generella rekommendationer
angaende forlaggning av elnatet, riktlinjer m.m. avseende halsa och
sakerhet bedéms kunna uppfyllas samt med resultat fran den
Oversiktliga geotekniska utredningen. Vidare ligger en handelsutredning
samt Risk-PM avseende transporter av farligt gods till grund fér
kompletteringar av planen.

Vidare kommer planen att kompletteras utifran synpunkter fran bl.a.
MSB, SGI, Miljonamnden, Dalarnas museum och Statens vegvesen.
Detta omfattar bland annat éversvamningsrisker, rekommendationer for
berérda omraden avseende geologi och geoteknik, uppgifter om vatten
och avlopp samt arkeologi. Efter samradet har det vid detaljprojektering
av start- och landningsbanan framkommit att den hinderfria ytan
behover revideras nagot.

Fortsatt handlaggning

Det reviderade forslaget till fordjupad oversiktsplan for Mobergskdlen —
Flygplats med Airport center i Malung-Salens kommun foreslas, efter
det att justeringar av begransad omfattning gjorts enligt ovanstaende,
stallas ut. Forslaget kommer att finnas tillgangligt foér granskning under
minst tvd manader.

Medverkande tjansteman

Denna samradsredogorelse har uppréattats av stadsarkitekt Tomas
Johnsson.

Sweco Architects AB, Yvonne Seger samt Marina Fyhr, har bitratt i
arbetet med justering av fordjupningen av 6versiktsplanen.

Malung-Séalens kommun

Tomas Johnsson
Stadsarkitekt
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