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SAMMANFATTNING

For att méta 6kat behov av transporter till turistanlaggningarna i Salenfjallsomradet, men aven
till Trysilomradet pagar planlaggning for att utveckla den befintliga flygplatsen vid Mobergskélen.
Tillgéngligheten till Salen och Trysil bedéms vara betydligt sdmre i jdmfoérelse med konkurre-
rande skiddestinationer. Ambitionen ar att med en etablering av en charterflygplats skapa goda
forutsattningar for utveckling av turismen i omradet.

Verksamheten vid befintlig flygplats planeras att utvecklas for att kunna ta emot charterflyg,
linjefart och taxiflyg. En férlangning norrut av befintlig bana till 2 500 meter samt breddning till
45 meter planeras. Planerad utbyggnad av landningsbanan for flygplatsen kommer att korsa
nuvarande vag 1053 mellan Rérbacksnas och Hundfjallet vilket medfor att vag 1053 maste dras
om. Trafikverket har genomfort en atgardsvalsstudie (AVS) och under hésten 2015 har arbete
paborjats med en vagplan for ny strackning av vag 1053. Ett handelsomrade planeras till-
sammans med flygplatsens terminalfunktioner (Airport center) motsvarande ca 35 000 m2.
Malgruppen for handelsomradet beddéms vara svenska och norska invanare i ndromradet,
turister samt tillresande for granshandel. Tillfart till handelsomradet planeras ske via framtida
omdragen vag 1053.

o Trysil
=

Storre vagar i omradet. Flygplatsen markerad med flygplanssymbol

Riksvag 66 stracker sig mellan Malung och Salenfjallen. Vid riksgréansen i narheten av Stoten
moter riksvag 66 den norska riksvag 25, som leder mot Trysil, Elverum och Hamar.

| korsningen dar riksvag 66 viker av norrut mot Stéten ansluter vag 1053 vasterut mot flyg-
platsen i Mobergskoélen och méter vag 1047 norr om Rorbacksnas. Vag 1047 gar fran Lima
genom Roérbacksnas till Gransbo vid norska gransen, dar vagen 6vergar i vag 569 pa den
norska sidan och som leder mot vag 25.
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En utveckling av flygplats med tillhérande handelscenter beddms vara till nytta pa bade norsk
(Trysilfiellet) och svensk sida (Salenfjallen). Konsekvenserna av den utveckling som planeras
kommer bl.a. att vara en 6kning av trafikfloden pa framst vagar i naromradet till flygplatsen samt
pa storre viktiga vagfoérbindelser. De vagar som framst beddms berdéras ar vag 66, vag 1047 och
1053 pa den svenska sidan och pa den norska sidan fylkesvag 569, rv.25 fran gransen mellan
Norge och Sverige till Elverum, rv. 2 s6der om rv. 25 vid Elverum, samt rv. 3 norr om rv. 25 vid
Elverum.

Sweco i Sverige och Norge har tillsammans tagit fram rubricerat PM for att beskriva trafikens
paverkan pa den svenska respektive norska sidan. Dokumentet ar indelat i tva huvudkapitel,
1 Trafikutveckling svenska vagnatet och 2 Trafikutveckling norska vagnatet. Huvudkapitlen
redovisas pa respektive lands modersmal.

| avsnitt 1.6 Effekter pa trafiksystemet och 1.7 Buller samt 2.6 Effekter pa trafikksystemet och
2.7 Stay (Buller) redovisas Oversikiligt konsekvenserna av den 6kade trafiken.

Slutsats

Planerad utbyggnad av landningsbanan for flygplatsen kommer att korsa nuvarande vag 1053
vilket medfor att vag 1053 maste dras om. Trafikverket har genomfort en atgardsvalsstudie
(AVS) och under hésten 2015 har arbete pabdrjats med en vagplan for ny strackning. Vagen
kommer att dimensioneras for de nya trafikflédena.

Langs vag 1047, pa stréackan norr om korsningen med vag 1053, beddms trafikflodet komma att
Oka fran ca 308 fordon/dygn varav 8 % tung trafik till 2770 fordon/dygn varav 2% tung trafik. Det
bor 6vervagas om en breddning av vagen pa strackan norr om vag 1053 mot Norge erfordras,
till foljd av den storre 6kningen av trafikflodet.

Den trafik som beddms alstras langs vag 66 till féljd av flygplatsen med tillhérande handels-
etablering ar starkt kopplad till turismsektorn med det 6kande antalet bestkande turister och
den trafikbkning som det medfér som redovisas i den kommuntackande éversiktsplanen

(+25 000 baddar). Tillkommande trafik (ca 500 fordon/dygn samt ca 20 tunga fordon/dygn)
utdver trafik kopplad fill turismen enligt den kommuntackande 6versiktsplanen beddoms 6éver-
siktligt inte sammanfalla med de toppar som ar mest belastade utan vara mer utspridd éver
veckodagarna och dygnets timmar. Atgarder kan &ndéa pa sikt erfordras pa vagnatet till féljd av
den 6kande turismen som redovisas i den kommuntackande dversiktsplanen.

En betydlig trafikbkning kommer att ske pa fylkesvag 569 vilket medfor att dimensionerings-
klassen andras (Hs1 til He2). Det bor évervagas om en breddning av vagen ar nddvandig.

En trafikbkning kommer att ske pa rv 25 vid Elverum. Den storsta delen av trafiken knyten till
handelscenter kommer att vara under |6rdag och séndag formiddag. Framkomligheten langs
rv.25 genom Elverum ar nagot reducerad under fredag och séndag eftermiddag. Trafikbkningen
fran flygplats och handelscenter bedéms inte paverka situationen under dessa tider.
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Nedan visas en sammanstallning av de vagstrackor pa den svenska och norska sidan som

paverkas mest av 6kade trafikfldden.

Vagar i Sverige

ADT 2004
(tung trafik %)

ADT 2023
schablonupprakning
(tung trafik %)

ADT 2023 schablonupprakning
+ utbyggnad planférslag
(tung trafik %)

Vag 1047 norr om
Roérbacksnas

308 (8%)

340 (9%)

2770 (2%)

vag 1053 oster
om flygplatsen

350 (11%)

380 (12%)

1240 (6%)

(tung trafik %)

schablonupprakning
(tung trafik %)

V&g 1053 vaster | 350 (11%) 380 (12%) 2980 (3%)
om flygplatsen
Végar i Norge ADT 2014 ADT 2023 ADT 2023 schablonupprakning

+ utbyggnad planférslag
(tung trafik %)

Fv. 569

275 (10%)

300 (11%)

2700 (2%)

Rv.25 vid Jstby

1100 (15%)

1200 (16%)

3700 (6%)

Cirka tre fastigheter bedoms komma att utsattas for bullernivaer éverskridande gallande rikt-
varden langs vag 1047 pa strackan mellan vag 1053 och norska gransen. Bullernivaerna be-
doéms underskrida 65 dBA. Bullernivaerna langs Rv. 25 genom Elverum med anslutande
riksvagar (Rv.2 och Rv. 3) bedéms 6ka med mindre an 1 dB och medfér inga atgardsbehov.
For Rv. 25 vid agstby och Fylkesvag 569 beréknas bullernivderna komma att underskrida
gallande bullerriktvarden vid befintlig bebyggelse, 42 dB(A) ekvivalentniva inomhus.
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1 TRAFIKUTVECKLING SVENSKA VAGNATET

1.1 Vagstandard

Uppgifter om vagstandard har hadmtats fran NVDB dar vagbredden anges i klasserna 3,6 — 6,5,
6,6 — 9,5 samt 9,6 — 13,5 meter.

V&g 66 mellan Malung och Salen utgodrs av tvafaltsvag vars bredd i huvudsak ligger mellan
6,6 — 9,5 meter. Undantag ar ungefar 10% av strackan dar vagen ar smalare an 6,6 meter. Pa
strackan mellan Salens by och Salsatern anges breddklassen till bredd 9,6 — 13,5 meter. Pa
ovriga delar fran Salsatern till Tandadalen ar bredden varierande.

Hastighetsstandarden mellan Malung och Salens by ar huvudsakligen 90 km/h. Genom sam-
héllena ar hastigheten begréansad till 70 km/h. Mellan Salens by och Tandadalen ar hastigheten
huvudsakligen 70 km/h. Mellan Salens by och Séalsatern ar standarden hégre med skyltad
hastighet 90 km/h.

Vag 1047 mellan Lima och Rorbacksnas ar 6,2 meter och hastigheten huvudsakligen 80 km/h,
undantaget genom Roérbacksnas dar hastigheten ar 50 km/h.

Véag 1047 mellan Rérbacksnas och Gransbo ar 5,5 — 5,8 meter och hastigheten 80 km/h,
undantaget genom samhallen dar hastigheten ar 50 km/h.

Vag 1053 ar 6,5 meter och hastigheten 70 km/h.

1.2 Trafikmangder

De totala trafikmangderna inklusive tung trafik pa det évergripande svenska vagnatet i och kring
Salenfjallen framgar av figuren nedan. Andelen tung trafik redovisas inom parentes.

66| 230(13%) 311\ 640(8%)

10(10%) 1100(7%)

2100(7%!
Hund-  Tand&- (%)
fisllet dalen 66

Gréansbo ()g(g::f)o e
1053

3200(7%)

Lindvallen

Roérbacksnas

66\2900(9%)

66 | 2450(9%)

Trafikmangder pa det aktuella vagnatet, fordon/dygn (ADT fér &r 2004 undantaget vag 66 dar méatningar &r
gjorda 2014) (Kalla: Trafikverkets trafikdatabas pa Internet)
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1.3 Berdkningsforutsattningar

Flygplats

I MKB:n till miljétillstandet for utbyggnad av flygplatsen bedéms flygplatsen maximalt alstra
300 000 arspassagerare. Detta beddms i MKB:n resultera i ca 6000 bussresor tur och retur
(12 000 fordonsrorelser). Beraknat pa arsbasis blir 6kningen 33 tunga fordon/arsmedeldygn.
Hyrbilstrafik och bilburna resenarer pa langtidsparkeringar bedéms oversiktligt alstra ett par
hundra fordon/arsmedeldygn. Férdelningen av flygresenarer mellan semesterorterna har
Oversiktligt beddémts fordela sig till 30 % Trysil och Engerdal och 70 % till Sélen och Idre.

Handelscentrum

Det handelscentrum som planeras vid flygplatsen beddms till storlek motsvara granshandels-
etableringen i Técksfors i Arjangs kommun (35 000 m?). Técksfors har idag ca 1 600 000 be-
sOkare arligen. Det handelsomrade som nu planeras bedéms 6versiktligt alstra motsvarande
antal besokare. | uppskattat antal besdkare bedéms aven flygresenarer till 6vervagande del
kunna inraknas. | genomsnitt berdknas mellan 2-3 besokare/bil for att fa fram trafikfloden.
Handelsetableringen beddms alstra tillresande trafik fran boende i svenska naromradet 15-
20 %, boende i norska naromlandet 10-15 %, turister 10 % och granshandel 60-75 % (ur rapp-
orten Scandinavium Mountains — Sélen, Idre, Trysil, Engerdal — Samhallsekonomi for airport center).

1.4 Berdknade trafikmangder

Nedan redovisas tabeller éver de fordonsrorelser som bedéms alstras fran flygplatsverksamhet
och handelscentrum fordelat pa latta och tunga fordonsrorelser/dygn samt éversiktligt dess
trafikfordelning.

Flygplats
Latta fordons- Tunga fordons-
rorelser/ dygn rorelser/dygn
Flygplatsverksamhet
Passagerare 200 33
Anstallda 50
Varutransporter 4
Summa flyg: 250 37
Trafikfordelning
- Norgeturister 30% 75* 11*
- Sverigeturister 70% 175 26

* Trafikm&ngder markerat med asterix bedéms komma att belasta det norska vagnatet.
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Handelscentrum

Latta fordons- Tunga fordons-
rorelser/dygn rorelser/dygn
Handelsomrade
Besokare 2900
Anstallda 250
Varutransporter 20
Summa handel: 3150 20

Trafikférdelning

- fran Norge 75% 2350*
- fran Salenturism 10% 300
- Ovriga svenska 500 20

naromradet 15%

* Trafikméngder markerat med asterix bedéms komma att belasta det norska vagnatet.

Prognosar — upprakning av trafik

Projektet bedoms 6versiktligt vara till halften genomfort till 2017 och fardigstallt till 2023.

| analyseringen i kommande avsnitt avseende trafikbelastning och vagtrafikbuller pa vagnatet
redovisas konsekvenserna fér den permanenta situationen, det vill sdga 2023 nar planomradet
beddms vara fullt utbyggt.

Dagens trafikmangder (huvudsakligen ar 2004) pa vagnatet har raknats upp till ar 2023 utifran
Trafikverkets allmanna schabloner for trafikbkningar som anger en 6kning med 8% for person-
bilstrafiken och 24% for lastbilstrafiken mellan 2010 och 2030. (Kalla: Trafikverket, Trafikupp-
rakningstal for EVA 2010-2030-2050, 2015-03-19).
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1.5 Fordelning av trafikmangder

Vag 1047 och 1053

Nedan redovisas dversiktligt en tabell éver arsdygnstrafik (ADT) fordon/dygn och andel tung
trafik for vag 1047 och 1053, gallande dagens trafik (2004), dagens trafik inkl. schablon-
upprakning till ar 2023 samt for 2023 inkl. planforslaget.

Vég ADT 2004 ADT 2023 ADT 2023 schablonupprakning
(tung trafik %) schablonupprékning + utbyggnad planférslag
(tung trafik %) (tung trafik %)
vag 1047 soéder 190 (13%) 210 (15%) 370 (12%)

om Roérbacksnas

Vag 1047 genom 430 (10%) 470 (11%) 630 (11%)
Rorbacksnas
Vag 1047 norr om | 308 (8%) 340 (9%) 2770 (2%)
Rorbacksnas
vag 1053 Gster 350 (11%) 380 (12%) 1240 (6%)

om flygplatsen

Vag 1053 vaster 350 (11%) 380 (12%) 2980 (3%)
om flygplatsen

Vag 66 m.fl.

| den kommuntackande 6versiktsplanen for Malung-Salens kommun antagen av KF 2009-03-30
uppskattas sammanlagt maximalt ca 25 000 baddar komma att byggas ut i Salenfjallen
(Planférslag - hég) under planperioden (t.0.m. 2020-2025) jamfért med nulaget (2007) och
maximalt ca 14 000 baddar jamfort med nollalternativet.

Konsekvenserna for trafik och trafiksystem, som den féreslagna utvecklingen av Salenfjallen
beddms ge upphov till, har analyserats i rapporten Analys av vagtrafiken till féljd av féreslagen
utbyggnad i Salenfjallen som togs fram som underlag till MKB-arbetet for den kommuntackande
Oversiktsplanen. Enligt analyserna i denna kommer trafikmangderna att 6ka med cirka 25% i
nollalternativet och med cirka 45% i planférslaget jamfort med nulaget (2007).

Den trafik som beddms alstras pa det svenska vagnatet till foljd av flygplatsen med tillhdrande
handelscenter ar starkt kopplad till turismsektorn med det 6kande antalet bestkande turister
och den trafikbkning som det medfér som redovisas i den kommuntackande dversiktsplanen.
Den trafikbkning som sker fran turismen bedéms darfér huvudsakligen redan invagd i den
analys av vagtrafiken som gjordes da. Nedan redovisas karta dver beraknad trafikdkning till foljd
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av planférslaget i den kommuntackande 6versiktsplanen relativt nulaget under ett &rsmedeldygn
(fordon/dygn) hamtad ur rapporten Analys av vagtrafiken till féljd av foreslagen utbyggnad i
Salenfjallen.

Soragon | Beraknad trafikkning till
folid av planforslaget i
Z den kommuntackande
o Oversiktsplanen relativt
? nulaget under ett ars-
medeldygn (fordon/dygn).
Faxfjallet 00 Ka”a Ana|yS av Vag'
3 trafiken till féljd av fore-
D‘QQ slagen utbyggnad i Salen-
fiallen. 2007-08-23, rev
Trysil oien 2008-06-27. Sweco VBB
(&)
=)
L)
%
Norge 6,
%—"Y0,,
Tandéadalen 900 ;e
Hogfjallet Salsatern 00 Stlens by
Rorbacksnas
Pe
2
i)
Klappen

Utover trafiken kopplad till turismen bedéms handelsomradet alstra trafik i form av évriga
besdkare/anstallda fran svenska naromradet samt godstransporter vilket uppskattas uppga till
ca 500 fordon/dygn samt ca 20 tunga fordon/dygn, se tabell under avsnitt 1.4 Beréknade trafik-
mangder. Av dessa uppskattas ca 150 fordon/dygn vara besokare/anstallda fran Rérbacksnas,
Malung, de s6dra delarna av Malung-Salens kommun, Varmland m.fl. och ca 350 fordon/dygn
vara bestkare/anstallda fran Salens by, norra delarna av Malung-Salens kommun, Idre, Sarna,
Alvdalen, Mora m.fl. Av de tunga transporterna uppskattas ca 70% (14 st) tunga fordon/dygn
komma via vag 1047 som ar den genaste vagen for trafik som kommer sdderifran och ca 30%
(6 st) via vag 66 som ar den genaste vagen norrifran. Uppskattningen baseras pa att en éver-
vagande del av trafiken bedéms komma sdder om Malungs-Salens kommun.
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1.6 Effekter pa trafiksystemet

Vag 1047 och 1053

Vag 1047 pa strackan Torgas-Roérbacksnas har idag ett trafikflode pa ca 190 fordon/dygn varav
13% utgors av tung trafik. Pa strackan genom Roérbacksnas ar trafikflodet ca 430 fordon/dygn
varav 10% utgors av tung trafik. Trafikflédet bedoms Oka till 370 resp. 630 fordon/dygn pa
stréackorna varav 11-12 % utgérs av tung trafik (&r 2023 inkl. schablonupprakning + planforslag).
Pa strackan norr om korsningen med vag 1053 beddms trafikflodet komma att 6ka fran ca 308
fordon/dygn varav 8 % tung trafik till 2770 fordon/dygn varav 2% tung trafik. | rapporten Krav for
vagars och gators utformning (Trafikverkets publikation 2015:086) anges att pa befintliga tva-
faltsvagar eller nybyggnad/ombyggnad av tvafaltsvagar med ADT < 500 f/d kan efter vaghall-
arens godkannande korfaltsbredder smalare éan 3,0 m godtas. De ska dock vara minst 2,75 m
sa att den totala kérbanebredden ar = 5,5 m. Vag 1047 pa strackan norr om vag 1053 ar i
dagslaget mellan 5,5 — 5,8 m bred. Det bor darmed 6vervagas om en breddning av vagen pa
strackan norr om vag 1053 mot Norge erfordras, till fdljd av den stérre 6kningen av trafikflodet.

Vag 1053 har idag ett trafikfléde pa ca 350 fordon/dygn varav 11% utgdrs av tung trafik.
Trafikflodet bedoms 6ka till 2980 fordon/dygn vasterut och 1240 fordon/dygn 6sterut fran
flygplatsen varav 3 resp. 6% utgors av tung trafik. Planerad utbyggnad av landningsbanan for
flygplatsen kommer att korsa nuvarande vag 1053 mellan Rérbacksnas och Hundfjéllet vilket
medfor att vag 1053 maste dras om. Trafikverket har genomfért en atgardsvalsstudie (AVS) och
under hosten 2015 har arbete pabdrjats med en vagplan for ny strackning av vag 1053.

Den nya véagstrackningen for vag 1053 kommer att dimensioneras for de nya trafikflodena.

Vag 66 m.fl.

Tillkommande trafik i Salenfjallen enligt den kommuntackande éversiktsplanen

I den kommuntackande 6versiktsplanen for Malung-Salens kommun antagen av KF 2009-03-30
uppskattas sammanlagt maximalt ca 25 000 baddar komma att byggas ut i Salenfjallen
(Planférslag - hég) under planperioden (t.0.m. 2020-2025) jamfért med nulaget (2007) och
maximalt ca 14 000 baddar jamfort med nollalternativet.

Konsekvenserna for trafik och trafiksystem, som den féreslagna utvecklingen av Salenfjallen
beddms ge upphov, till har analyserats i rapporten Analys av vagtrafiken till féljd av féreslagen
utbyggnad i Salenfjallen som togs fram som underlag till MKB-arbetet for den kommuntackande
Oversiktsplanen.

Den trafikbkning, som bedéms ske genom en utbyggnad i Salenfjallen enligt éversiktsplanen,
innebar enligt analysen att korsningarna i Malung och Salen ar otillrackliga pa sikt. Senast nar
nollalternativet ar uppnatt bor cirkulationsplatsernas utformning ses over for att 6ka kapaciteten.
Atgardsbehov kan ocksa finnas pa vagstrackor. Forbattrad kapacitet behdvs aven i trafik-
intensiva korsningar utmed Fjallvagen, t ex vid Tandadalen. Den l&ga standarden pa vag 66
mellan Malung och Sélens by innebar med de berdknade framtida trafikmangderna allt lagre
reshastigheter i samband med maxdygnen, vilket innebar att vagstandarden pa sikt bor
forbattras.
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Tillkommande trafik till foljd av flygplats och handelsetablering

Den trafik som beddms alstras pa framst vag 66 till féljd av flygplatsen med tillhérande handels-
etablering ar starkt kopplad till turismsektorn med det 6kande antalet bestkande turister och
den trafikbkning som det medfér som redovisas i den kommuntackande éversiktsplanen. Utover
trafiken kopplad till turismen bedéms handelsomradet alstra trafik i form av 6vriga besodkare/
anstallda fran svenska naromradet samt godstransporter vilket uppskattas uppga till ca 500
fordon/dygn samt ca 20 tunga fordon/dygn. Av dessa uppskattas 150 fordon/dygn vara besdk-
are/anstallda fran Rorbacksnas, Malung, de sédra delarna av Malung-Salens kommun, Varm-
land m.fl. och 350 fordon/dygn vara besé6kare fran Séalens by, norra delarna av Malung-Salens
kommun, Idre, Sarna, Alvdalen, Mora m.fl. Av de tunga transporterna uppskattas 70% (14 st)
tunga fordon/dygn komma via vag 1047 och 30% (6 st) via vag 66.

Trafikmangderna varierar kraftigt under en vecka pa vagnatet som forsorjer fiallturismen dar
topparna infaller under stugbytardagar. Lérdagar och séndagar ar de vanligaste bytesdagarna
och av helgens totala antal Iagenhetsbyten sker ungefar 60% pa séndagarna. Det finns alltsa
en viss potential for att jamna ut trafikflédet mellan I6rdag och séndag genom att andra bytes-
dag. Tillkommande trafik (ca 500 fordon/dygn samt ca 20 tunga fordon/dygn) utéver trafik
kopplad till turismen bedéms 6versiktligt inte sammanfalla med de toppar som ar mest belast-
ade utan vara mer utspridd éver veckodagarna och dygnets timmar. Atgéarder kan and& pa sikt
erfordras pa vagnatet till foljd av den 6kande turismen som redovisas i den kommuntéackande
oversiktsplanen.
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1.7 Buller

Trafikbkningen beddms framst att generera 6kat buller langs vag 1047 och da framst pa
strackan mellan vag 1053 och norska gransen. En 6versiktlig berakning av vilket avstand fran
vag dar riktvarden for buller klaras har gjorts. Riktvardet for bostéder i Sverige ar 55 dB(A)
ekvivalentniva vid fasad och 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus. Vid uteplats i anslutning till
bostad bér maximalnivan inte 6verstiga 70 dB(A).

Nedan redovisar tabellen dagens (2004) och éversiktlig bedémning av framtida trafikfléden till
foljd av planforslaget. | tabellen redovisas ocksa pa vilket avstand fran vag dar ekvivalenta
riktvarden for buller bedéms klaras vid dagens trafik- resp. framtida trafikfléden. Gallande
maximimalniva for uteplats dverskrids redan idag nar tung trafik passerar.

Vag

ADT 2004
(tung trafik %)

Avstand fran vag
dér riktvarden
for buller klaras
Dagens trafik

ADT 2023
schablonupprakning +
utbyggnad planférslag
(tung trafik %)

Avstand fran vag
dar riktvarden
for buller klaras
Framtida trafik

vag 1047 sdder
om Rérbacksnas

190 (13%)

Mindre an 10 m

370 (12%)

cal0m

Vag 1047 genom
Roérbacksnas

430 (10%)

Mindre an 10 m

630 (11%)

Mindre an 10 m

Vag 1047 norr om
Roérbacksnas

308 (8%)

Mindre an 10 m

ca 2770 (2%)

ca20m

Slutsatsen ar att med de riktvarden som angivits ovan beddéms cirka tre fastigheter komma att
utsattas for bullernivaer dverskridande gallande riktvarden langs vag 1047 pa strackan mellan
vag 1053 och norska gransen. Bullernivderna bedéms underskrida 65 dBA.
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2 TRAFIKUTVECKLING NORSKA VAGNATET

2.1 Vegstandard

Handbok N100 Veg- og gateutforming beskriver standardkrav for utforming av veger og gater i
Norge.

Veger er inndelt i ulike dimensjoneringsklasser som vist i tabell nedenfor. Tabellen viser 9
dimensjoneringsklasser for nasjonale hovedveger og 2 dimensjoneringsklasser for gvrige
hovedveger. Dimensjonerings-klassene H1 og H4 — H9 er felles for nasjonale hovedveger og
gvrige hovedveger. | tillegg er det 3 dimensjoneringsklasser for henholdsvis samleveger og
atkomstveger. Dimensjoneringsklasse velges i en overordnet planprosess ut fra en helhets-
vurdering av ruta/ vegnettet den planlagte parsellen inngar i.

ADT <1500 1500-4 000 4000-6000 6&000-12000 12000-20000 =20000
Fartsgrense [kmjt] B0 &0 80 90 &0 &0 80 OO0 &0 a0 &0 90 60 B0 100 &0 80 100
Mas|onale H1 H2 H3 HI HZ H3 Hi H4 H1 HE HE HF HE HE H7 HS
novedveger
-vegbredde [m] 75 B Bk 765 85 85 a5 10 B5 125 16 20 20 16 20 23
@vrige hovedveger H1 HJ1 H1 H.Z H1 H4 H1 Hh H& H7 HE H& H7 HS
-vegbredde [m] 65 &5 65 T5h 856 10 BE 125 16 20 20 16 20 23
Samleveger Sal Sa3 Saz H,2
-vegbredde [m] &/5.5 46,5 556 15
Atkomstveger ALfAZIAT
-vegbredde [m] 356-7

Dimensjoneringsklasse (Hb. N100 — Veg- og gateutforming)

Etter vurdering har vi kategorisert de aktuelle veiene som fglge:

e Fv569 — ADT 275 (10% tungtrafikk). Fartsgrense 80 km/t. Vegklasse: Ho1

e Rv.25 gst for @stby — ADT-2014 600 (17% tungtrafikk). Fartsgrense 80 km/t. H2

e Rv. 25 vest for @stby — ADT-2014 1100 (15% tungtrafikk). Fartsgrense 80 km/t. H2
e Rv. 25 mot Trysil — ADT-2014 3000 (11% tungtrafikk). Fartsgrense 80 km/t. H2

e Rv. 25 mot Elverum - ADT-2014 2400 (12% tungtrafikk). Fartsgrense 80 km/t. H2

e Rv.3ADT-2014 5500 (15% tungtrafikk) fartsgrense varierer fra 60 km/t rett vest for
kryss med rv. 25, til 80 km/t i retning vestover. H1
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2.2 Trafikmengder

Rv. 25, rev. 2 og rev. 3 ved Elverum har ifglge tall fra Norsk vegdatabank —NVDB, ADT (for ar
2014) og andel tunge kjgretay som vist i figur.

3]
Rv.3
5 Grindalen m
3 %
= 12590 (10%) &
Z Kierneby
f\\
7600 (13%) Rv.25
overTeiret

":isl-_:,# / e Kristiansfjell

[
)
1Sy
by

Trel RV.2

| X il ELVERUM
Terningmoe] \ / 13500 (10%)

16500 (14%) 17500 (11%) A el
£n [554] Bryggeriberget
8
J E A

ADT og (andel tunge kjeretay) pa veiende ved Elverum (kartkilde: vegvesen.no)

| dagens situasjon er trafikkavviklingen pa rv. 25 gjennom Elverum generelt god. Imidlertid kan
denne strekningen ha noe redusert trafikkavvikling pa fredag ettermiddag pa vei gstover (mot

Trysilfiell), og pa sgndag ettermiddag i retning mot Oslo. Dette gjelder spesielt pa store utfarter i
vinterhalvaret.

De mest belastede kryssene, mellom rv. 25 og rv. 3 og mellom rv. 25 og rv. 2 er begge utformet

som store 2-felts rundkjaringer. Trafikken i begge disse kryssene er ca. 20.000 ADT, som er
innenfor kapasitetsgrensen for denne type kryss.

2.3 Berdkningsforutsattningar
Se kapittel 1.3

2.4 Berdknade trafikmangder

Beregnet trafikkgkning i forbindelse med prosjektet er gjort av Sweco i Sverige, og den er vist i
kapittel 1.4.
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Det er planlagt at prosjektet vil vaere halveis ferdig innen 2017. Hele prosjektet ferdigstilles i
2023. Videre i analysen har vi vurdert konsekvenser av tiltaket for den permanente situasjonen,
det vil si nar planomradet er ferdig utbygget i 2023, i forhold til trafikk og stay.

Trysil og Elverum ligger i Hedmark fylke. Tabell nedenfor viser prognosene for fremtidig
trafikkutvikling for Hedmark fylke. Ut fra disse prognosene vil det i 2-arsperioden 2015-2017
veere en generell trafikkvekst for lette og tunge kjeretgy henholdsvis pa 5 % og 7% i forhold til
dagens situasjon.

Prognose for 8-arsperioden 2015-2023 viser en generell trafikkvekst for lette og tunge kjaretay
pa henholdsvis pa 13 % og 21% i forhold til dagens situasjon.

Giennomsnitthig trafikkutvikiing
Tom. ar | Lette | Tunge Bunml

'L 2014| 1.2 3.0 3.0
| 2ng 1.6 2.1 2.1
I 1.3 2.0 2.0
L 2028 1.2 1.8 1.8
| 2040 0.8 1.3 1.3
| 2050 06 1.3 1.3
| 50 04 0.9 0.9
¥

I

Prognoser for fremtidig trafikkutvikling (kilde: EFFEKT)

Trafikkvekst om 2 &r (ar: 2017):
o Lette: 1,012'x1,0162%5 %
e Tunge: 1,03'x1,0212=7 %
Trafikkvekst om 8 &r (ar 2023):
e Lette: 1,012'x1,016%x 1,013*x 1,012'= 13 %
e Tunge: 1,03'x 1,0213x 1,02x 1,018'=21 %
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2.5 Fordelning av trafikmangder

Utlegging av trafikkgkning pa de stgrste veiene ved flyplassen og Elverum er antatt som vist i
figur.

I

25% av gkningen ifm
5| flyplassen og handelssenter

ks sma}” Planomradet

Innbygda

. 75% av gkningen ifm \
Rena
flyplassen og handelssenter ‘

100% av gkningen ifm
flyplassen og handelssenter

—

stent 11,25%

rdmarken
lal

>ta ng &

Finn-
a skogen

Fordeling av trafikkakning pa de sterste veiene ved flyplassen og Elverum (kartkilde: vegvesen.no)

Tabell viser beregnet ADT og andel tunge kjgretay for starste veier i Elverum som fglge av
utvidelse av flyplassen og etablering av handelssenter i 2023 med og uten generell trafikkvekst.

Vei ADT-2014 ADT-2023 m/ ADT-2023 m/ gerenell
(andel tunge) gerenell trafikkvekst trafikkvekst +
(andel tunge) utbygging (andel tunge)
Fv.569 275 (10%) 300 (11%) 2700 (2%)
Rv.25 vest for Ostby 1100 (15%) 1200 (16%) 3700 (6%)

Rv.25 mot Trysil

3000 (11%)

3400 (12%)

4000 (10%)

Rv.25 nord for Elverum

12900 (10%)

14600 (11%)

16400 (10%)

Rv.25 mellom rv.2 og rv.3

17500 (10%)

19800 (11%)

20700 (10%)

Rv. 2

13500 (10%)

15300 (11%)

16200 (10%)

Rv. 3

7600 (13%)

8600 (14%)

8900 (14%)

Rv.25 vest for rv.3

16500 (14%)

18600 (15%)

19300 (15%)
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2.6 Effekter pa trafikksystemet

Tabellen i kapittel 2.5 ovenfor viser en betydelig trafikkakning pa fv. 569. Fylkesvei 569 vil endre
dimensjoneringsklasse (fra Hol til Hg2). Det ma vurderes om utbedring er ngdvendig.

Tabellen viser en trafikkgkningen pa rv. 25 ved Elverum som varierer fra 12% ast for rv.2 til 4%
vest for rv. 31 2023 som fglge av utvidelsen av flyplassen og etablering av et handelsenter. Vi

vurderer den gkningen som ubetydelig, seerlig pa rushtider (i de dimensjonerende timer). Vi

antar at den starste delen av trafikken knyttet til handelssenter vil veere pa lgrdag, og sendag pa

formiddag. Som tidligere omtalt kan trafikkavviklingen i rv.25 gjennom Elverum vaere noe

redusert i ettermiddag pa fredag og sendag. Trafikkakningen som falge av tiltaket antas ikke a
pavirke situasjonen i disse tidsrommene.

2.7 Stgy (Buller)

I henhold til T-1442: «Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging» og tilhgrende vei-
leder M-128 skal anleggseier eller tiltakshaver sgrge for oppdatering av stgysonekart og utfgre

steydempende tiltak hvis det skjer vesentlige endringer i stayutslippet fra kilden. Et anbefalt
minimum for nar kartene bgr revideres og stgyreduserende tiltak bar utfares er at ekvivalent

stayniva endres med 3 dB eller mer. Dette er ikke tilfelle som fglge av utviddelse av flyplass og
handelsenter (hvor endring av lydniva pa de angitte veger er under 1 dB), se tabell nedenfor.

Vei Ar 2014 - For Trafikkekning | Ar 2023 fer Ar 2023 etter Endring
tiltaket NVDB som fglge av | tiltaket tiltaket av lydniva
ADT utbygging ADT (Tungandel) | ADT (Tungandel)
(Tungandel)

Rv3 HP3 7600 (13%) 274 8588 (14%) 8862 (14%) <1dB

m10763 - 10829

Rv25 HP3 16500 (14%) 639 18645 (15%) 19284 (15%) <1dB

m10290 - 10688

Rv2 HP14 13500 (10%) 914 15255 (11%) 16169 (10%) <1dB

m13130-13376

Rv25 HP3 12900 (10%) 1827 14577 (11%) 16404 (10%) <1dB

m1159-1605

Rv25 HP3 17500 (10%) 914 19775 (11%) 20689 (10%) <1dB

m14 - 1125

ADT tall for starste veier i Elverum som fglge av utviddelse av flyplass og etablering av handelsenter.

For Rv. 25 vid @stby og Fylkesveg 569 beregnes stgynivaene komme att underskride stgykrav

ved eksisterende bebyggelse, 42 dB(A) innomhus.
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